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Ein schmerzlicher Verlust hat unseren Ver-
lag und den Deutschen Modelleisenbahn-
Verband der DDR getroffen. Tief er-
schiittert vernahmen wir am 4. Januar 1971
die Nachricht, daB unser Mitarbeiter, der
Verantwortliche Redakteur der Zeitschrift
.Der Modelleisenbahner”, das Mitglied
des Prdsidiums des Deutschen Modellei-
senbahn-Verbandes der DDR,

Ing. KLAUS GERLACH

plétzlich und unerwartet verstorben ist.

Mit ihm verlieren wir einen pflichtbe-
wubBten, einsatzbereiten Genossen, der bis
zu seiner letzten Stunde eng mit der Ar-
beiterklasse verbunden war und seinen
Beruf hingebungsvoll ausiibte.

Als Kind der Arbeiterklasse aufgewachsen, hatte Klaus Gerlach immer ein offenes Ohr fir
alle Fragen der gesellschaftlichen Entwicklung in der DDR. Ohne Aufforderung war er zur
Stelle, wenn es galt, dringende Probleme zu 18sen. Mit groBem Ernst und hohem Pflichtbe-
wuBtsein setzte er sich fiir die Erfillung verantwortlicher Funktionen im Deutschen Modeil-
eisenbahn-Verband der DDR ein. Er war einer der Initiatoren einer den gesellschaftlichen
Erfordernissen entsprechenden Organisationsform der Modelleisenbohner in unserer Repu-
blik. Von Anbeginn leistete er als Mitglied des Prasidiums des Deutschen Modelleisenbohn-
Verbands der DDR als Vorsitzender der Kommission fiir Presse und Werbung eine ideen-
volle, fruchtbare Arbeit.
Es entsprach seinem Wesen, stindig Verbindung zu den Mitgliedern des Verbandes zu su-
chen; auf vielen Reisen holte er sich bei zahlreichen Arbeitsgemeinschaften Anregungen fiir
die eigene Téatigkeit als Verantwortlicher Redakteur des Verbandsorgans ,Der Modelleisen-
bahner”.
Als Mitglied der Redaktionskommission auf dem Verbandstag in Schwarzburg nahm er noch
vor wenigen Wochen EinfluB auf wichtige Fragen des Verbandslebens, die heute und fiir die
kommenden Jahre Geltung haben, So wirkte er voll Optimismus und Freude, den Blick nach
vorn gerichtet, bis zur letzten Stunde fiir die Sache der Modelleisenbahner.
Mit Lust und Liebe war Klaus Gerlach Modelleisenbahner. Mit gleicher Leidenschalt widmete
er sich auch allen Entwicklungsfragen des Eisenbahnwesens in der DDR. Im Jahre 1953 war
er einer der ersten Fachingenieure der Deutschen Reichsbahn, die, bei der ,Fahrt frei" be-
ginnend, sich dem schnen und verantwortungsvollen Beruf des Journalisten verschrieben.
Nicht mehr zu zéihlen sind die vielen Beitrage, die seither aus seiner Feder kamen oder von
ihm bearbeitet worden sind.
Besonders als Verontwortlicher Redakteur der Zeitschrift .Der Modelleisenbahner” erwarb
sich Klaus Gerlach groBe Verdienste. Aber auch als Autor vieler Modelleisenbahn-Fachbiicher
hat er sich fiir bleibende Zeiten Anerkennung und Achtung verschafft.
Klaus Gerlach hat bis zum letzten Tag seines Lebens gewissenhaft seine Pllicht erfiillt. In
seinem Sinne weiter zu wirken fiir das groBe Ziel des Sozialismus, sei unser Versprechen,
das wir ihm als letzten GruB geben.

]
Allen Genossen und Freunden, die unserem Genossen Ing. Klous Gerlach das letzle Geleit
gaben, méchten wir auf diesem Wege unseren tiefempfundenen Donk sagen. Ebenso herz-
lich danken wir allen, die durch Kranz-und Blumenspenden oder in anderer Form ihre Teil-
nahme bezeugten.

transpress Deutscher Modelleisenbahn-
VEB Verlag fiir Verkehrswesen Verband der DDR
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Vom 2. Verbandstag des
Deutschen Modelleisenbahn-Verbandes
der DDR

Dr. ERHARD THIELE,
Prasident des Deutschen Modelleisenbahn-Verbandes

Wir schreiben den 18. Dezember 1970. Gegen 22 Uhr
rollt gemichlich ein Sonderzug der Deutschen Reichs-
bahn in den stillen, ein wenig vertriumten Bahnhof
Schwarzburg im Thiiringer Wald ein. Er brachte die
iiber hundert Delegierten und Giste zum 2. Verbands-
tag des Deutschen Modelleisenbahn-Verbands der DDR
von Saalfeld her, nachdem sie sich aus allen Teilen
der Republik kommend dort getroffen hatten.
Plinktlich um 8 Uhr begann am 19. Dezember 1970
die Tagung. Zunichst wihlten die 102 Delegierten ein
Arbeitspriisidium, das sich aus folgenden Herren zu-
sammensetzte: Pridsident Dr. Erhard Thiele, Vize-
prasidenten Giinter Mai und Prof. Dr.-Ing. Harald
Kurz, Generalsekretdr Helmut Reinert, Dr. Heinz
Schmidt sowie Dipl.-Ing. Ferenc Szego vom Un-
garischen Modellbahnverband und Karel Reischl
vom Verband der CSSR-Modelleisenbahner.

Zu Beginn wurden alle DMV-Mitglieder geehrt, die
in der verflossenen Legislaturperiode verstarben, dar-
unter auch der erste Prisident des DMV, Staatssekretér
und 1. Stellvertreter des Ministers fiir Verkehrswesen,
Helmut Scholz Generalsekretir Helmut Reinert
fungierte im Auftrag des Prisidiums als Versamm-
lungsleiter. Nach Erledigung der iiblichen Formalititen
erteilte er dem bisherigen Prisidenten, Dr. Erhard
Thiele, das Wort zum Rechenschaftsbericht des
Prisidiums des Verbands,

Der Redner begann seine Ausfithrungen mit einem
Dank an den bisherigen Minister fiir Verkehrswesen
der DDR, Dr. Erwin Kramer. Er wiirdigte noch ein-
mal die Verdienste und das grofe Verstdndnis, das
Dr. Kramer jederzeit fir die Belange des DMV ent-
gegengebracht hat. Mit dem Gliickwunsch an den
neuen Minister und Generaldirektor der Deutschen
Reichsbahn, Otto Arndt, verband Dr. Thiele den
Wunsch, dall die Unterstiitzung des DMV auch unter
dessen Leitung so gut bleiben mige.

Im Rechenschaftsbericht nahm dann die Arbeit und
die Entwicklung des DMV in den letzten vier Jahren
einen breiten Raum ein. Mit Stolz berichtete der Pri-
sident, daB sich der DMV immer mehr aus einer losen
Verbindung Gleichgesinnter zu einer gesellschaftlichen
Kraft entwickelt hat, die einen festen Platz in unserer
sozialistischen Menschengemeinschaft einnimmt, Im
Berichtszeitraum konnte die Zahl der Arbeitsgemein-
schaften von 119 auf 195 erhdht werden, wihrend
der Mitgliederstand von 2050 auf 2900 stieg. Die Tiitig-
keit des Priisidiums war gekennzeichnet durch eine
zielgerichtete und aktive Mitarbeit aller Présidiums-
mitglieder. Grundsatzrichtlinien schufen Voraussetzun-
gen fiir eine einheitliche Ausrichtung der Arbeit der
AG, des Priisidiums und seiner Kommissionen, die
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samtlich auf besondere Schwerpunktie orientiert waren.
Besonders sorgfiiltig befaBte sich jederzeit das Pré-
sidium mit den Belangen der Jugendarbeit. So blieben
denn auch die Erfolge gerade auf diesem wichtigen
Gebiet nicht aus: Die Meisterschaften Junger Eisen-
bahner, alljdhrlich veranstaltet, wurden auf ein be-
achtliches Niveau gebracht, die Betreuung der Pionier-
und FDJ-Arbeitsgemeinschaften sowie der Pionier-
eisenbahnen erfolgte regelmiiBig. Jedoch muB auch
kritisch erkannt werden, daB noch lange nicht alle
AG die Jugendarbeit zum festen Bestandteil ihrer Ar-
beit gemacht haben. An die Stelle der Leistungsver-
gleiche in Priifungsform soll kiinftig der organisierte
Erfahrungsaustausch in Form der Bezirks- und DDR-
Treffen ,Junger Spezialisten“ treten.
Auch auf die Wettbewerbsarbeit legte das Prasidium
in den letzten vier Jahren einen grollen Wert, Das be-
zeugen u. a. die Wettbewerbe anléidfilich des 20. Jahres-
tags der DDR, des 100. Geburtstags Lenins und zu
Ehren des 2. Verbandstags. Auch im internationalen
MaBstab konnte der DMV immer wieder einen hervor-
ragenden Platz einnehmen, was allein die Anzahl der
jahrlich errungenen Preise beweist.
Die Arbeit der Technischen Kommission fand ebenfalls
eine internationale Anerkennung. Das kommt z. B.
darin zum Ausdruck, daf3 ihr Vorsitzender, Vizeprisi-
dent Prof. Dr.-Ing. Kurz, auf dem letzten MOROP-
Kongre zum Leiter des Technischen Ausschusses des
Modellbahn-Verbands Europa gewiihlt wurde. Im Vor-
dergrund der Arbeit dieser Kommission des DMV steht
kiinftig die Schaffung einer umfassenden technischen
Dokumentation, AuBerdem sollten Empfehlungen zum
Bau von Gemeinschaftsanlagen sowie eine Information
iiber Baupline auf dem Arbeitsprogramm der Tech-
nischen Kommission des DMV stehen,
Ferner befafite sich der Rechenschaftsbericht des Pri-
sidiums besonders intensiv mit Fragen der Mitglieder-
werbung und der Offentlichkeitsarbeit. Jede einzelne
Leitung in jeder Ebene mull mehr als bisher iiber ihre
Arbeit in den Massenkommunikationsmitteln berich-
ten, um weitere Interessenten fiir die Verbandsarbeit
zu gewinnen. Auch verbandsintern muf} in dieser Hin-
sicht etwas mehr getan werden, deshalb soll kiinftig
quartalsweise eine Information aller AG lber die Ar-
beit des Priisidiums, der BV und die wichtigsten Ver-
bandsprobleme erfolgen.
Dem neuen Priisidium wird empfohlen, fiir die Be-
treuung der zahlreichen Eisenbahnireunde eine be-
sondere Kommission zu schaffen, die an die ersten Er-
folge der BV Berlin, Cottbus und Dresden ankniipfen
sollte.

(Fortsetzung auf Seite 53)
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Ing. GUNTER FROMM, Erfurt

fir das Empfangsgebdude Bf Biberau

in Nenngrofie HO

Selbst wenn man dienstlich oft mit der Eisenbahn
fiihrt, und sei es ...zig mal auf derselben Strecke,
kann man immer wieder Neues entdecken. So erging
es auch mir, als ich kiirzlich an einem schinen Herbst-
tag auf einer Eisenbahnfahrt dieses hiibsche, ,roman-
tische* Empfangsgebiude ,entdeckte“. Es erschien mir
recht geeignet, einen kleinen Bahnhof auf einer Mo-
dellbahnanlage mit Mittelgebirgscharakter — ein im-
mer wieder beliebtes Thema — zu zieren. So setzte
ich mich ans Reillbrett und entwarf diesen Bauplan,
der hoffentlich auch wieder viel Liebhaber finden
wird.

Das Vorbild dieses Modells wurde 1905 als landschafts-
gebundener Fachwerkbau errichtet. Das ErdgeschoS
wurde als Ziegelrohbau hergestellt, Sockel- und Ram-
penmauerwerk aus grauem Werkstein, Das steile Zie-
geldach hat grofien Uberstand und wurde an den
Orten mit reich verzierten Windbrettern abgeschlos-
sen. Auch die sichtbaren Balkenkipfe der ErdzeschoB-
decke zeigen entsprechend des damaligen Zeitge-
schmackes reiche Verzierungen. Die dunkelbraunen
Fachwerkholzer mit den hellgelb gestrichenen Putz-
flichen bilden einen guten Kontrast zu dem rotbrau-
nen Ziegelmauerwerk. Tiiren, Dachuntersichten und
Windbretter wurden in helleren graubraunen Tonen
gehalten. Die Dachrinnen und Fallrohre erhielten hell-
griinen, die Fenster weiflen Anstrich. Griine Blumen-
kiisten, mit roten Geranien bepflanzt, setzen farbige
Akzente. Aus den Grundrissen ist die Raumaufteilung
ersichtlich, die von dem Originalbauplan iibernommen
wurde. Im Erdgeschofi befinden sich die Dienstriume
und Warteriiume, im Ober- und Dachgeschofi wurde
eine Wohnung eingerichtet.

Diese Beschreibung des Vorbildes soll gentiigen, um in
Verbindung mit den Zeichnungen vor dem ,geistigen
Auge* des Bastlers das Modell entstehen zu lassen.

AbschlieBend noch einige Hinweise zur Herstellung
des Modells. Es wird in der schon mehrfach von mir
beschriebenen Gemischtbauweise gefertigt. Ungeiibten
Bastlern sei die grundlegende Baubeschreibung des
Empfangsgebdudes Bf Unterbimbach aus meinem Buch
sBauten auf Modellbahnanlagen* — erschienen im
TRANSPRESS-Verlag — empfohlen.

DER MODELLEISENBAHNER 2 1971

Die Wiinde kénnen in der im Grundril bezeichneten
Dicke — gemiB der Orginalzeichnungen — oder aber
vereinfacht aus 2 mm dickem Sperrholz hergestellt
werden. Dabei ist aber das an den Giebeln {iberstehende
Dachgeschofl zu beachten. Fensterrahmen, Tiiren und
Tore werden aus Zeichenkarton geschnitten, hinter die
Wandoffnungen geleimt und mit Cellon verglast. Die
Schiebetore setzen wir von auflen auf die Wiinde. Das
Fachwerk wird im ganzen aus starkem, glattem Papier
ausgeschnitten und auf die Winde geklebt. Fiir die
Ziegelmauerflichen kann entsprechend bedrucktes
Papier Verwendung finden, aber auch geprégte Plastik-
tafeln. Im letzten Fall ist dies bei der Wanddicke zu
beriicksichtigen. Die Mauerwerksflichen konnen aber
auch gemalt und die Fugen eingeritzt werden. Die
Dachflichen sind aus Pappe oder Sperrholz von 1 mm
Dicke herzustellen und mit verschiedenfarbigen Fur-
nierstreifen oder Papierstreifen zu bekleben. Es kdn-
nen aber auch hierfiir gepréigte Plastiktafeln Verwen-
dung finden. Das Teerpappdach des Giiterschuppens
ist schwarz zu streichen. Der Anstrich erfolgt mit Tem-
pera- oder Gouchefarben entsprechend der Farbgebung
des Vorbildes. Farbige Blumen beleben das Modell
genauso wie das lbliche ,schmiickende Beiwerk", zum
Beispiel Plakate, Uhren, Briefkidsten oder Hinweis-
schilder.

Die MaBe fiir ein H0-Modell werden von der Zeichnung
abgegriffen und verdoppelt. Fiir ein N-Modell kénnen
sie den Zeichnungen direkt entnommen werden, da
die MaBstababweichungen nur unbedeutend sind. Kom-
plizierte Umrechnungen kiénnen so entfallen. Bei einem
N-Modell verwenden wir gleiche Materialien, aller-
dings nur mit halber Dicke. Bei Fenstern versuchte
ich mit Erfolg folgende Methode: Cellon glatt hinter
die Fensteréffnungen kleben, Lage der Fensterkreuze
und -sprossen auf der Riickseite der Wand andeuten
und danach mit feinem Pinsel und Temperafarbe eben-
so wie die Fensterrahmen von hinten auf die Cellon-
scheiben malen. Mit einigem Geschick kann man so
die fiir den kleinen Mafistab notwendige filigrane Wir-
kung erzielen.

Viel Freude beim Nachbau!
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1 Stromabnehmerbilhne, 2 IN
Vierspindelachssenke, 3 Ar- |
beitsgrube, 4 und 5 Lauf- ’
krine, 6 Lagerfliche fir
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Werksfalthaile

spritzdilsen, 9 Prilfraum fiir T ]
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Arbeltsgrube, 24 Olwechsel-
stdnder, 25 Unterflur-Rad-

rei, 21 und 22 Hubstdnde, 23 / ,_.I I H
1

satzdrehmaschine, 26 TA-

EOTH

Werkstatt, 27 Ausblase- und
Auftaustand, 28 vorgesehene

Triebfahrzeugreinigungsan-

lage, 30 Putzstand, 31 Schie-

bebilhne mit vorgesehener
Tiefgrube, 33 und 34 Werk-
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Bild 1

Ing. GOTTFRIED KOHLER

TRRL

Aufbau und Ausrilstung der Triebfahrzeughalle des Bw Erfurt (Endzustand)

In Erfurt entstand modernes Bahnbetriebswerk

Mit dem Einsatz der modernen Traktionsmittel ergeben
sich fiir die Beschiftigten in den Bahnbetriebswerken
neue, und damit andere Aufgaben. Wurden und werden
die Dampflokomotiven in kurzen Abstéinden wegen der
Restaurierungsarbeiten (u. a. Bekohlen, Entschlacken)
auf das Werkgelinde geholt, erfordern die Restaurie-
rung und viele Wartungsarbeiten an Diesellokomotiven
und elektrischen Triebfahrzeugen nur noch bedingt den
Aufenthalt im Bahnbetriebswerk. Die Fristarbeiten und
damit die Fristenfolge ergeben sich bei den Dieseltrieb-
fahrzeugen aus der Zahl der Motorlaufstunden, der
kleinste Planunterhaltungsabschnitt PV 1 hat eine
Filligkeit nach 175 Motorlaufstunden, Hierbei werden
nur Arbeiten mit geringem Aufwand betrieben, und

Bild 2 Neugebautes Kultur-
und Sozialgebdude, im Hin-
tergrund  die  Restaurie-
rungsanlagen
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zwar die Batteriewartung, das Schmieren der Gelenk-
wellen und das Nachstellen der Bremse je nach Be-
darf. Der weitere Rhythmus fiir dieselhydraulisch an-
getriebene Fahrzeuge ergibt sich dann aus der arith-
metischen Reihe, das heifit, in Abstinden wvon 175
Motorlaufstunden sind die jeweiligen Planunterhal-
tungsabschnitte gegliedert.

Die Fristenfolge bei den Triebfahrzeugen mit diesel-
elektrischer Kraftiibertragung ist insofern anders, da
hier die kilometrische Laufleistung zugrunde gelegt
wird und die Fristenfolge der Unterhaltungsstufe ge-
ringen Umfangs (PV 1) mit 5000 km festliegt.

Das lange Ausbleiben der Triebfahrzeuge aus den
Werkstiitten hat zur Folge, daBl die Unterhaltungskapa-
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Bild 3 Blick von der Stromabnehmerbilhne in die Werkstatt-
halle

Bild 4 Die Ausfahrgleise vor der Werkstatthalle

A X X W
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zitdten anders gegliedert sein miissen und auch ent-
sprechend konzentrierter bereitgehalten werden kén-
nen.

Im Reichsbahndirektionsbezirk Erfurt wird diese Tat-
sache bereits praktiziert. Hier wurde auf dem Gelidnde
des ehemaligen Giiterzuglokomotiv-Bw Erfurt G eine
moderne Unterhaltungsdienststelle geschaffen, mit der
MaBgabe, die Aufgaben der Bw Erfurt P, Weimar und
Arnstadt mit zu {ibernehmen sowie fiir bestimmte
Triebfahrzeug-Instandhaltungsarbeiten fiir den gesam-
ten Direktionsbezirk Erfurt zustdndig zu sein. Im
wesentlichen ist der Umbau und die Rekonstruktion
dieser Dienststelle im Vorjahr zum Abschluffi gekom-
men (Bild 1). Eine Investitionssumme von etwa 25 Mil-
lionen Mark wurden dafiir zur Verfiigung gestellt.

Dieses Bahnbetriebswerk Erfurt mit Erhaltungsteil ist
nach seiner Rekonstruktion kaum noch wiederzuer-
kennen. Neue und moderne Gebdude entstanden
(Bild 2), die technischen Anlagen und Maschinen sind
auf den neuesten Stand gebracht worden und eine
hochproduktive Unterflur-Radsatzdrehmaschine wurde
installiert. Es entstand eine 4200 m? grofle Werkstatt-
halle mit modernen Krananlagen, Nebenwerkstitten
und Lagerriumen.

Das Bw Erfurt ist durch seine Gliederung als dreiteilige
Teleskop-Rechteckhalle charakterisiert. Die Betriebs-
halle und die Werkstatthalle als die Hauptabteilungen
sind iiber eine Schiebebiihne miteinander verbunden.
In der Betriebshalle selbst kinnen die Triebfahrzeuge
iber eine weitere Schiebebiihne umgesetzt werden. An
beiden Stirnseiten der Hallen befinden sich Ausfahr-
gleise, was fiir eine stérungsfreie Zufiihrung zu den
Arbeitsgleisen technologisch besonders vorteilhaft ist.

Die Betriebshalle dient zur Ausfithrung der Zwischen-
reparaturen sowie der technischen Vorbereitungs- und
AbschluBarbeiten. AuBlerdem werden in dem Mittelteil
die Planunterhaltungsarbeiten bei Diesel- und Elloks
ausgefiihrt. In dieser Halle befindet sich auch die
Unterflur-Radsatzdrehmaschine, zu der ein direktes
Gleis von auflen fiihrt. Fiinf weitere Einfahrgleise ver-
laufen zur Betriebshalle. Sie sind an eine Drehscheibe
angeschlossen und fithren von dort zu den Behand-
lungsanlagen, wie Tank- und Besandungsanlage.

Die Werkstatthalle (Bild 3), lberwiegend neu erbaut,
verfiigt iiber 18 Ausbesserungsstinde, die alle von Lauf-
krédnen iiberspannt sind. Im Mittelteil der Halle wurde
die Achssenke installiert. Am sitidlichen Werkstatt-
Teil wurden die Nebenwerkstitten, wie Kiihlerwerk-
statt, Elektrowerkstatt, Batterieraum und die Prif-
rdume flir Einspritzpumpen und -diisen untergebracht.
Hier befindet sich des weiteren das groBflichige zwei-
stockige Materiallager. Das GroBtauschteillager ist mit
einem 12,5 Mp Laufkran ausgestattet und auf einer
Fliche von 180 m? eingerichtet worden.

Die Werkstatthalle hat vier Ausfahrgleise; die Zufahrt
der Triebfahrzeuge erfolgt von einem Gleis iiber die
Schiebebithne. Auf den vor der Werkstatthalle befind-
lichen Gleisen (Bild 4) sind die Probeliufe der Trieb-
fahrzeuge vorgesehen. Auch konnen hier kleinere Nach-
arbeiten ausgefiihrt werden.

Bei Zufithrung der Triebfahrzeuge in das Bw Erfurt
sind stets folgende Abschnitte zu durchlaufen: Das
Triebfahrzeug wird abgeriistet und das Ol abgelassen
sowie die Betriebsstoffe entleert, danach Tausch der
Radsétze bzw. der Drehgestelle oder Umrillbearbeitung,
es folgen Aggregatetausch und die notwendigen Plan-
arbeiten, worauf dann das Auffiillen mit Betriebs-
stoffen und das Aufriisten des Triebfahrzeugs vorge-
nommen wird. Angestrebt wird unter Beriicksichtigung
der Mustertechnologie die Anwendung der Netzplan-
technik, das heif3t, die bestmoéglichste Ausnutzung der
vorhandenen Werkstattkapazititen ist damit model-
liert.
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HO-Heimanlage
280m <150m

sLiebe Redaktion!

1 einige Fotos von

1,50 m groBen HO-

Wenn sie lhnen gefallen und die
Fo lie orte  Qualitat auf
weisen, s nich freuen,

nn ich | auf einer Seite

unserer Fachzeitschrift meine Anlage
sehen konnte

Diese Anlage baute ich in vier Jah-
ren. Vor allem wahrend meiner Offi
ziersschilerzeit verwendete ich meine
Freizeit zur Gestaltung der Anlage.”

Ltn, Ing. Michoel Bieder
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An der
Oder-Neifie-
Friedensgrenze

Im Gérlitzer ,Dienstabteil” des Modell-
bahnfreundes Malossek von der AG
JHelmut Scholz" Ostritz entstand die
dritte HO-Heimanlage in der GréBe
3 m X 4 m. Das Motiv ist eine zwei-
gleisige elektrifizierte Hauptstrecke und
eine abzweigende Nebenbahn, wobei
diese ergdnzt wird durch eine Schmal-
spurbahn. Besondere Sorglalt wurde
der Landschaftsgestaltung und dem
Milieu der Eisenbahn gewidmet.

Bild 1 Mebenbahntricbwagen VT 135 im Bf
Freiburg

Bild 2 Blick auf den selbstgebauten Viadukt
der Schmalspurbahn

Bild 3 Am Bf Freiburg bout der Fahrdienst-
leiter sein Eigenheim.
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Was halten Sie von einem kleinen Streifzug durch die
Altmark? Sie wissen doch: Das ist der nérdliche
Bereich des Bezirkes Magdeburg, bekannt durch seine
Landwirtschaft, vor allem die Viehzucht, und auch
durch die Baudenkmiiler der Backsteingotik. Jedoch
davon michten wir hier nicht berichten. Lassen Sie uns
an dieser Stelle ein wenig liber die Nebenbahnen dieses
Landstriches plaudern, die in den Griinderjahren nach
1871 auch hier gleichsam wie Pilze aus der Erde schos-
sen und private Kleinbahnen darsteliten. Ein erheb-
licher Teil dieser Bahnanlagen ist inzwischen im Zuge
der Rationalisierung des Verkehrswesens schon wieder
stillgelegt worden. Doch die interessierten Modelleisen-
bahner und Freunde der Eisenbahn finden auch heute
noch manches nette Motiv, das sich lohnt, betrachtet
und nachgestaltet zu werden. Kommen Sie mit?

Einfach — billig — ausreichend

Ein charakteristischer Wesen8zug der damaligen Bau-
grundsiitze ldBt sich auch heute noch sehr gut er-
kennen:

Die Aktioniire lieflen die Bahnanlagen mit duBlerst ge-
ringem finanziellen Aufwand entwerfen und bauen.
Mehr als nicht unbedingt notwendig war zum aus-
reichend sicheren und den Beanspruchungen entspre-
chenden Betrieb wurde nicht errichtet. Das beginnt
bei der Verlegung von Gleisen mit einer zulissigen
Achslast von maximal 15 Mp groBenteils auf Kies-
bettung (Bild 1) und endet bei dem Einsatz einfacher
Loks und Wagen. Dafl die Geschwindigkeiten nicht
mehr als 40 bzw. 50 km/h betrugen, ist das Charakte-
ristikum der Kleinbahnen. Deshalb entfielen auch fast
ausnahmslos sdmtliche sicherungstechnischen Einrich-
tungen, wie Ein- und Ausfahrsignale, Blockstellen usw.
Die Betriebsverhiiltnisse waren so denkbar einfach, daB
es eigentlich verwundert, warum nicht viel mehr
Modelleisenbahner Nebenbahn-Motive nachgestalten.
Dal diese untergeordneten Bahnen (,Secundair-Bah-
nen”) zu jeder Zeit auch eine gehirige Portion Roman-
tik ausstrahlten, was es auf der Hauptbahn in dem
Umfang nicht gab und gibt, macht sie so anziehend und
verlockt direkt zum Nachspiiren ihrer Eigenarten, zum
Besuch ihrer Anlagen und zu manch nettem Schnapp-
schul mit der Kamera.

Im Zeichen des Traktionswandels

Wo finden wir heute noch die damals auBerordentlich
weitverbreitete gute alte T3? Auf den Strecken der
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Altmark war sie ebenso zu Hause wie anderswo. Was
aber kein Regelfall war, stellt die Kombination einer
T 3 mit einem Schlepptender dar. Urspriinglich nur im
Oderbruch zu sehen, lief auch ein Exemplar in der
Altmark (Bild 2), u. a. auf der Strecke Osterburg —
Pretzier. Es handelt sich um die 896009, die ihren
Tender in der Salzwedler Werkstatt bekam. Heute
steht sie abgestellt im Bahnhofsgeldinde von Oschers-
leben, um aufgearbeitet dem Dresdner Verkehrs-
museum zugefiihrt zu werden.

Oder wie wire es mit den ELNA-Loks? Noch heute
laufen (Bild 3) diese typischen Kleinbahnloks des
Bw Salzwedel, und es ist ein herrlicher Anblick, diese
Maschinen vor Oldtimer-Wagen durch die Landschaft
fahren zu sehen. Leider sind viele von ihnen abgestellt
und warten auf ihre Zerlegung. Ihr Schicksal ist ge-
nauso unwiderruflich wie das der alten T 9%, der neben
der T 3 wohl beriihmtesten Nebenbahnlok. Im altmér-
kischen Raum ist sie seit einigen Jahren villig aus-
gestorben. Dagegen erfreut sich die 64er noch eines
regen Einsatzes (Bild 4). Weiterhin laufen heute alle
moglichen Arten von Triebwagen, angefangen bei Vete-
ranen wie dem VT 186 (Bild 5) bis hin zum modernen
Schienenbus VT 2.09 (Bild 6). Eine nette Kombination
von alten und neuen Fahrzeugen bilden die ,modernen*
Nebenbahnpersonenziige: Sie bestehen aus einer V15
(jetzt 101) und Beiwagen in 2- und 4-achsiger Ausfiih-
rung (Bild 7).

Wie finden Sie das? Selbstverstindlich verkehren auch
Nahgiiterziige auf den Strecken. Hier ist eine Aufnahme
mit einer V 15 und diversen Giiterwagen (Bild 8).

Sie sehen: Es ist alles da!

Kleiner geht's nicht

Jedoch erschiipft sich der Reiz dieser Kleinbahnen
keineswegs in den vielfdltigen Fahrzeugen. Nein —

DER MODELLEISENBAHNER 2 1971



auch die Bahnhofe und Haltepunkte sowie deren De-
tailreichtum verlocken zum Verweilen.

Sehen wir uns einmal den Haltepunkt ,Osterburg-Sied-
Iung” auf der Strecke Nr. 755 an (Bild 9)! Direkt hinter
dem Bahniibergang steht rechts die ,Blockhiitte”, ein
Prachtexemplar von Wartehalle. Dahinter ist der
»Mini“-Bahnsteig von wenigen Metern Linge zu er-
kennen, geziert vom Stationsschild. Mehr als zwei Wa-
gen passen da nicht heran. Aber es reichte eben aus...

Die {ibergrofie Mehrheit aller anderen Betriebsstellen
zeichnet sich durch eine ,genormte* Gleisanlage aus.
Ein Haltepunkt bzw. eine Haltestelle gliedert sich in
zwel Teile:
1. den Bahnsteig mit dem Empfangsgebiude und dem
Giiterschuppen und
2. dahinterliegend die LadestraBle mit dem Freilade-
gleis.
Manchmal ist eine Parallelanordnung anzutreffen.
Fiir den Fall des Hintereinanderliegens sei .Wohlen-
berg“ an der Strecke Nr. 754 (Bild 10) angefiihrt.
Stellvertretend fiir die Parallelanordnung folgt ,Estedt®
(Bild 11). Hier fahren heute schon keine Ziige mehr,
wie es deutlich am {ippigen Graswuchs zu erkennen
ist. Es handelt sich um die ehemalige Strecke Garde-
legen—Kalbe/Milde. Die Ladestrafle ist so einfach und
billig gestaltet, dal man sogar das sonst unvermeid-
liche Lademall wegliel. Selbst Rampen fehlen villig.
Die Bahnsteigkanten weisen eine Vielfalt auf.
Neben Kanten aus Stein (Bild 12) finden sich solche
aus Holzschwellen bzw. -bohlen (Bild 13).
Dabei sind die gestalterischen Einzelheiten aufler-
ordentlich vielseitig.

Trennungsbahnhife
Interessant fiir den Betrachter ist der Betriebsablauf
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auf einem Trennungsbahnhof. Davon gibt es im Strek-
kennetz der altmirkischen Kleinbahnen gleich
mehrere.

Fahren wir deshalb einmal nach ,Wernstedt* im Ver-
lauf der Strecke Nr. 762 und nach ,Badel* (Strecken-
Nr. 759/761). ,,Wernstedt® (Bilder 14 und 15) weist ins-
gesamt drei Weichen auf. Auf dem Bild 14 erkennen
wir die Weiche 3, an der sich die Strecken von Kalbe/
Milde nach Richtung Klitze (rechts) und Richtung
Gardelegen (links) gabeln. Der Inselbahnsteig hat Keil-
form, und auf ihm steht das Empfangsgebidude. Im
Hintergrund ist eine der beiden Weichen zum Freilade-
gleis zu sehen, cie andere befindet sich etwa in Hohe
des vorletzten Wagens (Bild 15). Im Juni ist auch auf
dieser Strecke der Personenverkehr eingestellt worden,
der Betrieb auf der Gardeleger ruht schon einige
Jahre. Damit ist ,Wernstedt* bereits fast eine Art
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Freiluftmuseum, doch der Bahnhof besticht durch seine
sprichwirtliche Einfachheit, so dall er sich geradezu
anbietet, auf irgend einer Anlagenecke nachgestaltet
zu werden. Ach so, Sie wollen etwas haben, womit Sie
mehr ,Betrieb® machen koénnen? Bitte sehr — dann
fahren wir einmal schnell nach ,Badel®.

Sehen Sie, da stehen wir nun auf der Zufahrt zur Lade-
straffie und haben den Bahnhof mit dem Empfangsge-
bidude direkt vor uns (Bild 16). Was Sie da auf der
linken Seite sehen, ist ein Wasserkran. Doch den
schauen wir uns spiter an, denn im Moment taucht
gerade ein Triebwagen auf, der von Richtung Beetzen-
dorf kommt. Das vordere Gleis fiihrt rechts nach Rich-
tung Salzwedel. Im Hintergrund sehen Sie neben dem
Fahnenmast einen Fahrradstinder, dahinter den Giiter-
schuppen, der direkt an das Empfangsgebdude angebaut
ist. Fiir alle, die Durst haben — hier ist eine Gast-
stitte drin!

Nun wollen wir einmal in die andere Richtung blicken.
Wir stehen jetzt (Bild 17) vor dem Wasserkran und
sehen den VT in Richtung Kalbe/Milde abfahren. Links
von ihm ist das Umfahr- und Aufstellgleis und daneben
das Freiladegleis. Von der doppelten Kreuzungsweiche
zweigt rechts das Gleis zu einer Sturzrampe fiir Schiitt-
gut aller Art (Riiben, Schotter...) ab, das kurz dahinter
am Prellbock endet. Die drei anderen Gleise treffen im
Hintergrund wieder zusammen, Was sich auf diesem
Bahnhof alles abspielen kann, 146t sich bestimmt mit
einiger Sachkenntnis und Phantasie vorstellen. Wir
hoffen, Sie haben ebenfalls ein paar niitzliche Anre-
gungen erhalten?

Kreuzung in Flessau

Wer nun aber einen Bahnhof sucht, auf dem sich
gleichzeitig zwei Ziige kreuzen und der eine dabei noch
das Freiladegleis bedienen kann, der fahre mit uns
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nach ,Flessau”, Hier haben wir einen Bahnhof im Ver-
laufe der Strecke Nr. 754, der sich recht gliicklich in
die Reihe der von uns besuchten Betriebsstellen ein-
reiht. Wir sehen wieder etwas sehr Typisches: Der
Bahnsteig liegt am durchgehenden Hauptgleis noch vor
Beginn des Weichenbereiches (Bild 18), es schliefien
sich dann die beiden Weichen fiir das Freiladegleis
(links) und das Uberholungsgleis (rechts) an. Am
anderen Ende des Bahnhofs miinden sie wieder in das
durchgehende Hauptgleis, Wie lduft hier eine Kreuzung
zweier Ziige ab? Der zuerst ankommende Zug hélt am
Bahnsteig, 14Bt die Reisenden ein- und aussteigen und
driickt zuriick bis hinter das Signal So 8a, die Halte-
tafel (Bild 19). Dann gibt er dem an der Trapeztafel
(Signal So 5) wartenden zweiten Zug das Signal Zp 6
Jkommen* (Pfeiftone lang — kurz — lang), der darauf-
hin an den Bahnsteig heranfihrt, ebenfalls ein- und
aussteigen 146t und dann gegebenenfalls rangiert (was
der andere Zug selbstverstidndlich ebenfalls nach Be-
darf machen kann!), worauf er als erster den Bahnhot
verliBt. Der Zug aus dem Uberholungsgleis fihrt da-
nach ebenso ab. Das Ganze spielt sich natiirlich in
aller ,kleinbahntypischen“ Ruhe ab, und bei dem ge-
ringen bautechnischen Aufwand (auch beim Nachbau
als Modell!) ist hier allerhand los.

Doch wenden wir uns nun dem nichsten Ziele zu!

Klein-Rossau — .ganz grofi*

Lassen Sie uns dazu schnell einen kleinen Sprung
machen, der uns nach , Klein-Rossau” fithrt. Hier haben
wir einen Kreuzungsbahnhof, treffen sich doch die
Strecken Stendal—Arendsee (754) und Osterburg—Pret-
zier (755, jetzt nur noch bis Kleinau-West). Vom Fiih-
rerstand des Triebwagens bietet sich bei der Einfahrt
folgendes Bild:

Links im Hintergrund (Bild 20) ist das Waage-Héus-
chen am Ende der Ladestrafie zu erkennen. Im rechten
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Bildteil sehen wir das Empfangs- und, von der Baum-
gruppe verdeckt, die anderen Nebengebdude. Dahinter
verlduft in einer Rechtskurve das Gleis nach Richtung
Arendsee (vergl. auch Bild 7). Im Vordergrund sehen
wir links das Gleis von Pretzier, links daneben vom
Gras iberwuchert das Freiladegleis, dann den Insel-
bahnsteig, in der Mitte das Gleis von Richtung Stendal
und rechts das von Richtung Osterburg mit dem zwei-
ten Bahnsteig. Sie erkennen bereits, dal} alle Ziige von
Osterburg nach Pretzier hier kopfmachen miissen. Ori-
ginell, nicht wahr? Ubrigens ist das der einzige Unter-
wegsbahnhof mit einfliigeligen Einfahrsignalen! Na,
bei so umfangreichen Betriebsmdglichkeiten...?

Ja, aber es ist laut BO § 21/2 [1] eine ,Kann“-Bestim-
mung, die vom Verkehrsminister erlassen wird. Auf
dem Bild 21 sehen wir den Triebwagen mit Beiwagen,
der von Stendal kam und eine Kreuzung mit dem Per-
sonenzug Osterburg/Kleinau-West hat. Die Weiche in
Bildmitte ist ein Teil der Gleisverbindung vom
Osterburger zum- Stendaler und vom Stendaler zum
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Pretzierer Gleis. Alles in allem hat der Bahnhof nur
acht Weichen, und es ldBt sich allerhand Betrieb ma-
chen!

Endstation

Bekanntlich hat jede Strecke einmal ihr Ende. Die alt-
mairkischen Kleinbahnen stellten im wesentlichen
Querverbindungen zu schon vorher bestehenden
Hauptbahnen her. Einige endeten aber auch als soge-
nannte Stichbahnen in Gebieten, die vordem nicht
von der Eisenbahn erschlossen worden waren. Stell-
vertretend fiir alle Endbahnhife stehe ,Arneburg/
Elbe* am Ende der Strecke Nr. 751 (Bild 22). Sie sehen
im Bild das Bahnsteiggleis, das vorn an einem Prell-
bock endet, das Umfahrgleis und rechts vom Bahn-
steig eines der beiden Stumpfgleise zu den Giiter- und
Diingerschuppen. Rechts ist der Giebel des Empfangs-
gebiudes zu erkennen, und vorn am Bahnsteig steht
ein netter kleiner Wasserkran. Sie sehen, es ist alles
Notwendige vorhanden. Heute fahren dort leider keine
Dampfloks mehr, wohl aber dhnliche Zugkombinatio-
nen wie im Bild 7 oder gar ein vierachsiger VT 137.
Romantisch ist es auf jeden Fall — so oder so.

Bevor wir unsere kleine Plauderei beenden...

...modchten wie Ihnen noch ein paar der reizvollen
Details zeigen, die Sie in dieser oder jener Form zwar
auf jeder Nebenbahn finden kénnen, aber Sie wissen
ja, daBB jeder Landstrich seine Eigenarten hat.

Eine Draisine (Bild 23) fiir Inspektions- und Repara-
turfahrten stand recht fotogen in Flessau. Das Vehi-
kel ist handbetrieben, wie es der Hebelmechanismus
zeigt. Vorn kann man noch die Hilfsmittel zum Auf-
gleisen erkennen, denn der Gleisstummel liegt im rech-
ten Winkel zum Streckengleis. Das niichste Bild 24 ist
in Kleinau aufgenommen worden. Es handelt sich um
das Signal PI 2, der Pfeiftafel vor Weglibergingen mit
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dem Wiederholungszeichen. In der Regel sind es
schwarze Buchstaben bzw. Zeichen auf weillen Tafeln.
Hier sind es ausgeschnittene schwarze Blechteile, die
sich gegen den hellen Hintergrund gut abheben. Das
wiire doch einmal eine nette kleine Feierabend-Fum-
melei fiir Nebenbahnspezialisten, nicht wahr? Wir hat-
ten es lhnen versprochen, noch einmal auf den Wasser-
kran in Badel zuriickzukommen. Bitte — da ist das Un-
gestiim mit dem langen ,Riissel® (Bild 25)! Das Stand-
rohr ragt aus dem Brunnen heraus, und links ist der
lange Schlauch noch einmal abgestiitzt. Er mulite so
lang sein, um die Loks auf beiden Gleisen speisen zu
kiinnen. Rechts am Pfahl sehen wir den Kasten mit
dem Schalter fiir die Motorpumpe. Herz — was willst
du mehr? Wer ein Freund von Rarititen ist, den wird
der Wasserkran im Lokschuppen von Arendsee eben-
falls interessieren. Der wiirdige Veteran wird nun
schon seit Jahren nicht mehr benutzt. So rostet er
friedlich vor sich hin. Und wenn er noch nicht abge-
baut ist (was tatsiichlich noch nicht geschehen ist!),
dann steht er heute noch und erwartet Thren Besuch!
Das war's fiir heute. Wir hoffen, dafi Sie mit unserem
gemeinsamen Bummel zufrieden waren und ein paar
niitzliche Anregungen fiir Thre Modellbahnanlage em-
pfangen konnten. Wenn das der Fall ist, haben diese
Zeilen ihren Sinn erreicht. Und wihrend Sie viel-
leicht schon anfangen, Thr Anlage auszubauen, arbei-
ten wir mit den anderen Freunden der Arbeitsgemein-
schaft 7/32 in Stendal weiter an unserer Dokumenta-
tion {iber die altmiirkischen Neben- und Klein-
bahnen...

Literaturquellen:

[1] .Eisenbahn-Bau- und -Betriebsordnung (BO)* vom 17. T.
1928, RZA Berlin
(2] Neumann, Alfred: ,Das Eisenbahn-Signalwesen in Wort

und Bild“, 6. Aufl. Transpress VEB Verlag {lir Verkehrs-
wesen, Berlin 1959
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Bild 1 Nach dem anglo-amerikanischen Terrorangriff
waren alle wertvollen kulturhistorischen Gebdude Dres-
dens zerstirt. Unser Bild zeigt die Ruine der berithm-
ten Frauenkirche George Bdhrs.

KARLHEINZ BRUST,
HANSOTTO VOIGT, Dresden

Bild 2 In alter Schénheit restauriert; das Meisterwerk
Daniel Péppelmanns, der Zwinger,

Dresden gestern — Dresden heute

Der im Sommer in Dresden stattfindende
MOROP-Kongrefi i3t die Frage aufkommen,
weshalb gerade diese Stadt als Tagungsort ge-
wihlt wurde. Ist es die landschaftlich reizvolle
Lage am Elbstrom, nicht weit entfernt von den
bizarren Felsgebilden des Elbsandsteingebirges,
bekannt unter dem  Namen woachsische
Schweiz"? Sind es die dunkelgriinen Wiilder des
Osterzgebirges, dessen Ausliufer die Stadt-
grenze beriihren? Was hat Dresden neben den
Schonheiten seiner Umgebung noch zu bieten?

Seit Jahrhunde;ten. nachdem aus dem einstigen
Fischerdorf an der sich in viele Arme verzwei-
gende Elbe eine Residenz der Kurfiirsten von
Sachsen geworden war, ist Dresden eine Stadt
der Kiinste gewesen, Seine Schiitze an Gemiilden,
an Meisterwerken der Bildhauerkunst und den
Sammlungen des ,Griinen Gewdlbes® waren
weltberiihmt; viele Gebdude waren als Kleinode
der Baukunst des Barock bekannt, Auch das Mu-
sikleben, Oper und Theater, die Pflege der
Schopfungen eines Karl-Maria v. Weber, Ri-

chard Wagner und Richard StrauBl lieflen der
Stadt immer neue Freunde gewinnen. Der Glanz
und die Anziehungskraft des Hofes unter August
dem Starken und seiner kunstsinnigen Nachfol-
ger war noch bis in das erste Jahrzehnt unseres
Jahrhunderts spiirbar.

Nach der Zerstérung durch anglo-amerikanische
Bomberverbinde im Februar 1945 schien aller
Glanz erloschen zu sein; ein Triimmerfeld unge-
heuren Ausmalles und viele Tausend Tote, ge-
spenstig hervorragende Gebidudereste war nach
Kriegsende das Erbe einer unseligen Epoche
deutscher Geschichte.

Nach mehr als einem Vierteljahrhundert sieht
es in Dresden ganz anders aus, Wir, die heutigen
Bewohner, kimen uns wahrscheinlich sehr be-
engt und bedriickt vor, wenn wir in den Hiu-
sern des Stadtzentrums von damals leben
miiiten. Die engen Strafien und Gé&fBichen sind
gliicklicherweise fiir immer verschwunden,
ebenso wie die lichtlosen Hinterhife der Miets-
kasernen der Griinderzeit. Breite Straflen, weite
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Bild 3 Vom Rathausturm bietet sich ein interessanter
Blick auf das neue Stadizentrum Dresdens.

Bild 4 Die weltberilhmte Briihlsche Terrasse mit dem
Blick zur katholischen Hofkirche

Plidtze, griine Rasenflichen kennzeichnen das
Dresden von heute. Zwar sind noch nicht alle
Bauliicken geschlossen, noch immer warten
historisch wertvolle Gebiiude, wie die Semper-
Oper und das Schloff auf ihre Restaurierung,
aber es mullte in den letzten 25 Jahren viel, ja
ungeheuer viel geschehen, damit der Ruf von
Dresden als die Stadt der Kiinste und Wissen-
schaften neu erstanden ist.

Fast zu langsam kam der Wiederaufbau in Gang:
heute aber miissen wir froh dariiber sein, daB
sich der Gedanke einer groBziigigen Neugestal-
tung durchsetzen konnte, und daB die Anklinge
an barocke Formen des Baustils einer moderne-
ren und zeitgemifBeren Baukunst Platz machen
mubBten.

Aber die historischen Bauten des Barock, wie
Zwinger und Hofkirche, dann Sempers Gemaiilde-
galerie strahlen in alter Schonheit und bergen
im Innern die Schiitze, die durch die briiderliche
Hilfe der Sowjetunion gerettet und unserem
Staat wieder libergeben wurden.

DER MODELLEISENBAHNER 2 1971
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Galt Dresden frither als Beamtenstadt und be-
vorzugter Wohnsitz reicher Biirger und Ruhe-
stdndler, so ist das Dresden von heute eine
Stadt der Jugend zu nennen. Neben der beriihm-
ten Technischen Universitit ist eine groBe An-
zahl von Hoch- und Fachschulen entstanden.
Als eine der wichtigsten Hochschulen ist die Me-
dizinische Akademie ,Carl Gustav Carus® und
die Piddagogische Hochschule ,Karl Friedrich
Wander” zu nennen, Aber auch die Ausbildungs-
stdtten der schénen Kiinste, wie die Hochschule
fiir Bildende Kiinste und die Hochschule fiir Mu-
sik ,Carl Maria von Weber® haben vielféltige
Aufgaben innerhalb der sozialistischen Gemein-
schaft zu erfiillen. Die Studenten heute wohnen
nicht mehr in einer kiimmerlichen ,Bude®, son-
dern in groflen hellen Studenten-Wohnheimen,
in denen man alle mdglichen Sprachen und
Dialekte aus Afrika und Asien horen kann,

Wie grol eigentlich Dresden ist? Die Einwohner-
zahl von 500000 gibt hierzu nicht das richtige

TH
“1"“1"1‘!&“-

Bild 5 Das Instituts-
gebdude der Hoch-
schule fiir Verkehrs-
wesen ist ein mar-
kanter Blickpunki
am Hauptbahnhof.

S B |
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Bild 6 Am Pirnai-
schen Platz entstand
dieses Wohnhochhaus
mit einem Gaststdt-
tenkomplex.

Bild, denn das ganze 40 km lange Elbtal von
Meiflen bis Pirna mit den Nachbarstddten Rade-
beul und Heidenau ist ein geschlossenes Siede-
lungsgebiet mit kaum noch erkennbaren Orts-
grenzen. Die Felder zwischen den einzelnen Ort-
schaften sind bis auf minimale Reste verschwun-
den und haben neuen Wohnsiedelungen und in-
dustriellen Anlagen Platz machen miissen. Nur
die Hohen von Loschwitz, Wachwitz und Pill-
nitz, sowie die Berge der LoBnitz stellen eine
echte Begrenzung der Stadt nach Osten dar,
wenn _auch gerade hier in aussichtsreicher
Hohenlage bevorzugte Wohnviertel liegen.

Da die Industriewerke iiber das ganze Elbtal
verteilt sind, so empfindet man es als Vorteil,
dafl sich in Dresden keine Ballungsviertel der
Schwerindustrie gebildet haben, und der heitere
Charakter einer auch klimatisch begilinstigten
Wohnstadt erhalten geblieben ist.

Dresden ist aber nicht nur eine Stadt der Kultur
und der schonen Kiinste, vielmehr sind die um-
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Bild 7 Harmonisch
ftigen sich die ersten
Neubauten im Stadt-
zentrum, hier am
Altmarkt Ostseite, in
das Bild mit der ehr-
wiirdigen Kreuzkir-
che ein.

Bilder 8 und 9 Frohe
Menschen fahren mit
den Schiffen  der
«Weifen Flotte" elb-
auf- und elbabwdrts,
um thre schine Hei-
mat kennenzulernen.

fangreichen Ausstrahlungen nur moglich, wenn
aufnahmebereite Menschen sich daran erfreuen.
Diese Menschen sind schipferisch tdtig in den
sozialistischen Betrieben der Stadt, sind Ler-
nende und Studierende an Schulen und Hoch-
schulen der Stadt.

Die bedeutendste Hochschule der Stadt Dresden
ist die jetzige Technische Universitit Dresden.
1828 ist die Griindung als Technische Lehran-
stalt von fortschrittlichen Biirgern dem noch
herrschenden Feudaladel abgetrotzt worden. Fiir
die Eisenbahnfreunde ist es wichtig genug zu
wissen, daB der spitere Erbauer der ersten, auf
deutschem Boden gebauten Lok, der ,Saxonia“, an
dieser Schule damals fiir eine Stunde Unterricht
in Buchfiihrung angestellt war, aber bereits vier
Jahre spiiter war er Professor fiir Strafien-,
Eisenbahn-, Wasser- und Briickenbau, 1836 grin-
dete er die Maschinenbaugesellschaft Ubigau
und entwarf das erste Dampfschiff fiir den Ver-
kehr auf der oberen Elbe. Maligeblich war er
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an der Berechnung und dem Bau der grofien,
das Géoltzschtal iiberspannenden Briicken betei-
ligt. Ganz besonders imponierte uns die Tatsache,
dal Andreas Schubert zusammen mit anderen
aufrechten Patrioten, wie z. B. Richard Wagner,
wiihrend der Aufstiinde des Jahres 1848 an der
Seite des Volkes gegen die Feudalherrschaft
kimpfte.

Heute ist die Technische Universitit Dresden
eine der grofBten technischen Bildungsanstalten
Europas. An ihr studieren etwa 14 000 Studenten
aller technischer Disziplinen. Als 1952 die Hoch-
schule fiir Verkehrswesen ,Friedrich List* ge-
griindet wurde, war es eine der ersten Hoch-
schul-Neugriindungen des noch jungen Arbeiter-
und-Bauern-Staates auf deutschem Boden. In-
zwischen hat sie sich auf verkehrswissenschaft-
lichem Gebiet einen internationalen Ruf erwor-
ben.

Entsprechend dem hauptsichlichsten Produk-
tionsprofil der Dresdner Industrie entstand aus
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Ingenieurschule fiir Elektrotechnik eine
Ingenieurhochschule fiir Elektronik. An ihr
werden ebenfalls Dipl.-Ing. ausgebildet.

Damit haben wir auch gleich den Ansatzpunkt,
um noch kurz auf die wichtigsten Produktions-
betriebe des Industriegebietes oberes Elbtal hin-
zuweisen. Der jlingste GroBbetrieb ist der VEB
Kombinat ,,Robotron”, in dem komplette digitale
Datenverarbeitungsanlagen hergestellt werden,
Gleichbedeutend damit ist der VEB Kombinat
.MeBelektronik". In diesem Betrieb werden
kommerzielle Funkeinrichtungen und Me@geriite
produziert. Man kann aber sagen, daB alle diase
Betriebe von der alten Dresdner Tradition der
feinmechanisch-optischen Industrie, ndmlich des
Kamerabaus, profitiert haben. Obwohl im Ge-
samtumfang die Fotoindustrie nicht mehr den
iiberragenden Anteil wie frither hat, so sind
nach wie vor Kameras aus Dresden auf dem
Weltmarkt sehr gefragt.
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Bild 10 Die neue
Prager Strafe erlebte
zum 20. Jahrestag
der DDR 1ihre Pre-
miere. Grofie Hotels
und Geschdfte mit
vielen Einkaufsmég-
lichkeiten geben ihr
das Geprdge.

Bilder 11 wund 12
Schlof Pillnitz ist ein
beliebtes  Ausflugs-
ziel im Nahbereich
der Stadt. Herrliche
Parkanlagen geben
dem Schlof mit sei-
nen vielen Nebenge-
bduden einen beson-
deren Reiz.

Fotos!
Karlhelnz Brust,
Dresden

Einen hohen Anteil an der industriellen Produk-
tion Dresdens haben noch der Verpackungs- und
Lebensmittelmaschinenbau sowie die weltbe-
kannten Offset-Druckmaschinen vom VEB Pla-
neta aus Radebeul und der Elektromaschinen-
bau im VEB Sachsenwerk und im Elbtalwerk
Heidenau,

Als selbstverstidndlich muffl man annehmen,
daf} fiir die vielfdltigen Verflechtungen auf allen
Gebieten der Industrie, des Handels und der Kul-
tur ein gut funktionierendes Verkehrsnetz be-
steht. Dresdens Stellung im Verkehrsnetz soll
einem weiteren Bericht vorbehalten bleiben.

Literatur:

125 Jahre Technische Hochschule Dresden
Generalbebauungs- und Generalverkehrsplan von Dres-
den

April 1867
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Wenn jemand sagt,
fur eine Modelleisenbahn hat er keinen Platz...

... dann geben Sie ihm den guten Tip: Spur ,N“ von Piko, die Kleinstmodellbahn mit der groBen Zukunft. Denn erstens:
Spurbreite nur 9 mm, MaBstab nur 1:160. Zweitens: zierliche, prdzise gearbeitete und zugstarke Lokomotiven sowie Per-
sonen- und Giiterwagen in vielen Ausfiihrungen. Drittens: einfacher Betrieb durch Batterien oder NetzanschluB. Viertens:
moderne Geschenk- und Ergéinzungspackungen, die den Kauf, das Schenken, den Aufbau erleichtern. Fiinftens: die GroBe
wN" ist ein funktionstiichtiges Modellbahnprogramm im Miniformat, Ein Schienenoval nimmt nur die Fliche von 42 ¢cm X
62 cm ein. Und wenn nun noch jemand sagt, fiir eine Modelleisenbahn hat er keinen Platz — dann hat er ihn wirklich nicht.

(MODELLBAHN

LA
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Aus dem
transpress-Verlag

Rainer Zschech

Triebwagen-Archiv
412 Seiten, Preis 19,80 Mark

Nun liegt die 2. Auflage diesmal im neuen, gro-
Ben Format der Archivreihe vor. Doch nicht nur
das duBere hat sich entsprechend veréndert, auch
der Inhalt gegeniiber der ersten Auflage vor vier
Jahren. Die Neuentwicklungen nach 1945 wurden
gegliedert in ,Deutsche Reichsbahn” und ,Deut-
schen Bundesbahn”, auf den neuesten Stand ge-
bracht, insgesamt im Text gestrafft und dadurch
Platz gewonnen fiir ,ousgewdhlte Triebwagen
anderer europdischer Bahnverwaltungen”.

Wer sich speziell mit Triebwagen beschéftigt,
dem sei der Neuerwerb empfohlen, auch wenn er
die erste Auflage bereits besitzt.

Glatte/Reinhard

Diesellok-Archiv
330 Seiten, Preis 19,80 Mark

Im groBen, reprdsentativen Format présentiert
sich auch das Diesellok-Archiv, das nunmehr die
Reihe der Triebfahrzeug-Archive komplettiert. Es
halt sich in Gliederung und Gestaltung an die
bewahrten Prinzipien, den Angaben zu jeder Lok
ist jedoch ein Abschnitt ,Entwicklungsziel und
Betriebserfahrungen™ vorangestellt. In Kurzfas-
sungen sind ouch die Diesellokmotiven beschrie-
ben, die bei der Deutschen Reichsbahn (-gesell-
schaft) nicht im Dienst standen und daher fiir die
Liebhaber ausgefallener Modelle besonders reiz-
voll sind.

Im zweiten Abschnitt des Archivteils werden
45 bemerkenswerte Diesellokomotiven anderer
europdischer Bahnverwaltungen beschrieben, Aus-
fihrlich und umfangreich sind die Ubersichtlich
zusammengestellten Houptkenndaten und wei-
tere Literaturhinweise zu den einzelnen Baureihen.
BegriiBenswert ist das Bestreben, alle Skizzen
maBstabgerecht wiederzugeben, R. E

Dieses Zeichen auf der Verpackung bestétigt, daB Sie ein ,Sach-
senmeister”-Erzeugnis gekauft haben.

Formschone Leuchten und funktionssichere Lichtsignale fiir Spur

N, TT, HO

Verkauf nur durch den Fachhandel.

Fordern Sie mit Postkarte unser Lieferprogramm.

»Sachsenmeister” Metallbau — Kurt Miiller KG, 9935 Markneukirchen
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AUHAGEN -BAUSATZE

Verlangen Sie unseren neuen, 32seiti-
gen, farbigen Katalog von lhrem Fach-
hdndler oder gegen Einsendung von
1,- M in Briefmarken direkt von uns.
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Vom 2. Verbandstag

des

Deutschen Modelleisenbahn-Verbandes
der DDR

(Fortsetzung von Seite 30)

Als besonderer Hohepunkt in der vergangenen Legis-
laturperiode gilt die Aufnahme des DMV als natio-
naler Verband der DDR in den MOROP im Jahre 1968.
Auch die Vergabe des MOROP-Kongresses 1971 nach
Dresden zeugt von der hohen Wertschiitzung, die der
DMV der DDR in Europa genieBt. Deshalb steht mit
der Ausrichtung dieses wichtigen Ereignisses eine grofie
Aufgabe vor dem neuen Prisidium und damit vor dem
gesamten Verband.

Auch auf dem Gebiet des Ausstellungswesens gab es
im Berichtszeitraum gute Erfolge. Dr. Thiele sprach
stellvertretend fiir zahlreiche andere AG, den AG
yFriedrich List“, Leipzig, ,Helmut Scholz®, Ostritz,
wSaalebahn®, Saalfeld und dem BV Berlin fiir hervor-
ragende Leistungen im Hinblick auf Ausstellungen
seine Anerkennung aus. Nach diesen Ausfithrungen
schiitzte der Redner die Arbeit der einzelnen Bezirks-
vorstdnde ein.

Im Bezirk Greifswald fiihrte eine enge Zusammen-
arbeit mit der Rbd zu einer wachsenden Anzahl an
AG und Mitgliedern. Die Titigkeit des BV ist als
wirkungsvoll anzusehen., Auch im BV Cottbus ist eine
fihnlich gute Entwicklung zu verzeichnen. Hingegen
stagnierte die Verbandsarbeit in den Bezirken Schwe-
rin, Magdeburg und Erfurt, die siamtlich die Leitungs-
titigkeit der BV verbessern miissen. Im BV Berlin
ist die Arbeit in letzter Zeit verbessert worden, auch
haben die BV Dresden und Halle eine kontinuierliche
Aufwirtsentwicklung aufzuweisen, was sich nicht
allein in steigenden Mitgliederzahlen widerspiegelt.
Schliellich wurde noch auf die Arbeit des Priisidiums
nidher eingegangen. In 16 Sitzungen war eine plan-
miiBige und erfolgreiche Arbeit geleistet worden, was
auf seine qualitativ gute Zusammensetzung zuriick-
zufiihren ist. Eine quantitative Verstiirkung erscheint
jedoch in bezug auf die gewachsenen Aufgaben drin-
gend geboten.

Auf Beschluf3 des Priisidiums wurden schliefilich noch
folgende hohe Auszeichnungen verliehen:

Erstmals die Ehrennadel in Gold und Ehrenmitglied-
schaft:

Dr. Erwin Kramer, ehemaliger Minister fiir Ver-
kehrswesen;

Heino Weiprecht, Staatssekretir im MIV;
Dipl.-Ing. Ferenc Szegit, Mitglied des Leitenden
Ausschusses des MOROP;

Fritz Hager, langjihriger Sekretidr des BV Dresden.
Die Ehrenmitgliedschaft des DMV erhielten:

Prof. Dr. sc. oec. Elfriede Rehbein, Direktor des
Verkehrsmuseums Dresden;

Walter Kresse, Prisident des Deutschen Stidte-
und Gemeindetags der DDR und

Heinz Haase, Verkehrsdirektor der Dresdner Ver-
kehrsbetriebe.

Nach dem Rechenschaftsbericht sprachen zahlreiche
Diskussionsredner zu verschiedenen Problemen (.der
Modelleisenbahner* berichtet dariiber in einer spiiteren
Ausgabe). Ehrengiste {iberbrachten ihre Griille, unter
ihnen neben den ausliindischen Freunden auch der
Stellvertreter des Generaldirektors der DR, Dr. Heinz
Schmidt. Im Anschluf daran erfolgten die Wahl
des neuen Prisidiums und der Revisionskommission
sowie das SchluBwort des neuen und alten Prisiden-
ten, Dr. Erhard Thiele.
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Dem neugewdhlten Prisidium gehdren folgende Her-
ren an:

Dr. Erhard Thiele, Priisident,
Prof. Dr.-Ing. Harald Kurz, Vizepriisident,
Glinter Mai, Vizeprisident,

Dr, Heinz Schmidt, Vizeprisident,
Helmut Reinert, Generalsekretir,
Klaus Gerlach (1),

Werner Gitt,

Michael Huth,

Horst Jahr,

Paul Kaiser,

Martin Klemt,

Helmut Kohlberger,

Winfried Liebschner,

Rudolf Mack,

Horst Schobel,

Giinter Schrader,

Rudolf Starus,

Rolf Steinicke,

Helmut Ubelhdr,

Hansotto Voigt,

Bernhard Westphal

Nach Abschluf der offiziellen Veranstaltung hatten
samtliche Giste und Delegierte noch Gelegenheit, das
Eisenbahnbetriebsfeld der Ingenieurschule fiir Trans-
portbetriebstechnik Gotha, das Bahnbetriebswerk so-
wie die Anlagen der Thiiringer Waldbahn in Gotha zu
besichtigen, ehe sie in ihre Heimatorte zuriickreisten.

Mitteilungen des DMV

Dresden

Herr Jirgen Ruge, 8030 Dresden, Geibelstr. 7, griindete
eine neue Arbeitsgemeinschaft, die sich unserem Ver-
band angeschlossen hat.

Leipzig-Gohlis

Am 25. Februar 1971 findet der zweite Teil des Licht-
bildervortrags .Entwicklung der elektrischen Lokomo-
tiven in Deutschland” statt. Dieser Teil behandelt den
Zeitraum der Deutschen Reichsbahn Gesellschaft. Be-
ginn: 19.00 Uhr im Hbf Leipzig, Klubraum fiir Rei-
sende, gegeniiber Bahnsteig 3.

Bad Elster

Unter der Leitung von Herrn Hartmuth Wunderlich,
PSF 94, wurde eine neue Arbeitsgemeinschaft gegriin-
det, die sich unserem Verband angeschlossen hat.

Zentrale Arbeitsgemeinschaft Berlin

Die ZAG Berlin veranstaltet am Freitag, dem 26, Fe-
bruar 1971 einen Tauschabend fiir Modelle, Fotos und
Zeitschriften. Treffpunkt: Kulturraum des Ministe-
riums fiir Verkehrswesen, 108 Berlin, Taubenstrae 42,
ab 18.00 Uhr.

Oberoderwitz

Herr Kurt Pfeifer, Nr, 422f, hat sich mil einer neu-
gegriindeten  Arbeitsgemeinschaft unserem Verband
angeschlossen.

Dresden

Der 3. Tauschmarkt der Arbeitsgemeinschaft 3/14
~Saxonia® findet am Sonnabend, dem 27. Februar 1971
in den Arbeitsriumen der AG. 25. Oberschule, Poh-
landplatz, Kellergeschof}, statt. Beginn: 14.00 Uhr.
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Zinnfiguren
und
“Modellbahnen - Eisenbahnen
aus
aller Welt

Das war das Thema einer Ausstellung, die im Novem-
ber und Dezember 1970 im Verkehrsmuseum zu Dres-
den zu sehen war. Die Anregung zu dieser Komposition
gab der Technische Leiter dieses Museums, der wohl-
bekannte Modelleisenbahner Arndt. Als Vorsitzender
der AG III/7T ,Freunde des Eisenbahnwesens® verbiin-
dete er sich mit der Fachgruppe ,Historische Zinn-
figuren® beim Deutschen Kulturbund der Elbmetro-
pole. Das Ergebnis der nahezu einjdhrigen Vorberei-
tung waren einige Dioramen, die auch die skeptischste
Ehefrau oder Mutter liberzeugen konnten, daB so ein
Hobby einem Zimmer durchaus zur Zierde gereichen
kann.

Die unmitfelbare Konfrontation zeigte, wieviel die bei-
den, scheinbar so unterschiedlichen Freizeitbeschéfti-
gungen doch eigentlich gemeinsam haben: Die Modell-
treue bis ins Detail, die historische Akribie, das gerade-
zu wissenschaftliche Eindringen in das Objekt der Lei-
denschaft. Es wurde aber auch offenkundig, wo die bei-
den Amateurgruppen voneinander noch lernen kénnen:
Die Zinnfigurensammler bei der Gestaltung der Ge-
biude, die Modelleisenbahner hinsichtlich des kiinstle-
rischen Gesamteindruckes, der die technische Perfek-
tion iberstrahlen soll.

Die Mitglieder der Fachgruppe hatten die Geschichte
der Verkehrsmittel der Voreisenbahnzeit in Zinnfigu-
ren gestaltet; ,Auf Agyptens StraBen®, ,Griechische
Reisegesellschaft”, ,Zittauer Biertransport”, ,Kauf-
mannszug®, ,Posthof um 1800%, ,Messeverkehr zu Leip-
zig um 1830“, ,Lokomotivbau®, ,Autosalon®, ,Strafen-
bahnen in Halle 1890, ,Postkutsche und Eisenbahn be-
gegnen sich“., Wobei die Auswahl der Aufzdhlung
keineswegs eine Wertung darstellen soll.

120 Jahre alte Zinnfiguren zeigten die Eisenbahn in
ihren ersten Anfiingen, die GrofBenhainer Selleriebahn
dampfte ebenfalls in Zinn hinter Glas.

Die Dioramen der Modellbahnfreunde fiihrten auf
4 Kontinente: ,Die Straflenbahn einer norddeutschen
Stadt um 1900 war eine TT-Gemeinschaftsarbeit
aller Gruppenmitglieder, die in handelsiibliche Fahr-
zeuge aus Souvenir-Beuteln der Fa. Stein die Antriebe
eingebaut hatten. Die Gebidude waren sowohl Eigenbau
als auch Industriemodelle. Es zeigte sich, da die Zinn-
figuren mit den allgemeinen GriéBenverhiltnissen nicht
in Einklang zu bringen waren.

Eine ,Sichsische Schmalspurbahn®, eine ehemalige
Messeanlage der Fa. Herr, dampfte in BaugriBe HO auf
Spurweite TT durch die hiigelige Landschaft.
Industriemodelle der BaugriBe HO sausten als Déni-
sche Staatsbahn entlang der Kiiste durch saftige Mar-
schen, auf denen pralle Kiihe weideten. Prall im wahr-
sten Sinn des Wortes, denn die vollplastischen Kunst-

54

stoff-Figuren boten eine gute Ansicht nicht nur von
vorn, sondern rundherum im Panorama.

Das Titelbild eines Eisenbahnjahrbuches gab das Motiv
fiir einen zweispurigen Streckenabschnitt der , Transib®
auf 16,5mm Spurweite. Eine Ellok zog einen Zug von
Reisezugwagen sowjetischer Bauart, die demniichst von
der Fa. Schicht in Serie gefertigt werden sollen. Nicht
ganz vorbildgerecht miihte sich eine Dampflok der
BR 42 mit einem langen Kiihlzug.

Durch den Royal Grande Canon, den der Arkansas
800 m tief ins Gebirge gefrist hat, schlingelte sich ein
Zug der Denver-Rio Grande-Eisenbahn, der aus Indu-
striemodellen des Mallstabes 1:160 zusammengestellt
war,

Nach Madagaskar fithrte eine Anlage im Mafstab 1:60
auf 16,5 mm Gleisen, das Werk des Spezialisten fiir
afrikanische Bahnen, Herrn Arndt. Fotos und Land-
karten erldutern die Streckenfithrung der Schmalspur-
bahn.

Mit maBstabgerechten TFiguren besetzt war ein
+Saxonia“-Zug der Dresden-Leipziger-Eisenbahn, nach
historischen Unterlagen des Jahres 1838 gefertigt vom
DMV-Mitglied Krause in der Nenngriofie H0. Dicht da-
neben der Erdffnungszug der Niirnberg-Fiirther Lud-
wigseisenbahn, ein Industriemodell in reprisentativer
Ausfiihrung.

Hoch aktuell, tief in der Erde eine Nachbildung der
Budapester Metro, die ja erst vor wenigen Monaten er-
offnet wurde; ein Eigenbau des DMV-Mitgliedes Eickel.
Herr Eickel zeigte auch eine ganze Vitrine mit z. T.
héchst seltenen HO-Modellen, z. B, die ex-Pfilzer
Pt 3/6, die Oldenburgische S 10 und etliche Reisezug-
wagen.

Ein automatischer Bildwerfer gewihrte farbigen Ein-
blick in die Welt des grofien Vorbildes.

Die Ausstellungsleitung regte auf einer Schrifttafel an:
.Eine lohnende Aufgabe ist die historische Nachbildung
von Eisenbahn-Figuren. Die verschiedenen Lénder-
eisenbahnen bieten eine Vielfalt von Gestaltungsmag-
lichkeiten. Das Verkehrsmuseum kann zu dieser Auf-
gabe Original-Uniformen zur Verfligung stellen. Damit
wiirde eine wertvolle Arbeit auf dem Gebiet der Uni-
formkunde geleistet.”

Wer zdhlt die Stunden, die in Vorbereitung der Aus-
stellung geleistet wurden? Zweifellos war es richtig,
alle Anstrengungen unter ein einheitliches Motto zu
stellen. Hochst anerkennenswert die werbewirksame
Gestaltung. Und doch hitte noch etwas mehr fiir die
organisierte Freizeitbeschiftigung geworben werden
konnen:

Die Fachgruppe ,Historische Zinnfiguren® stellte zwar
Vorlagen und Werkzeuge aus, die den Werdegang einer
Zinnfigur veranschaulichen sollten, die Arbeitsgruppe
+Freunde der Eisenbahn® gewihrte jedoch keinen
Blick in die Werkstatt eines Modelleisenbahners, zeigte
nicht, wie ein Modell entsteht. Hitten nicht zumindest
an den stark besuchten Wochenenden Mitglieder beider
Gruppen sich in Aktion pridsentieren sollen? Lebhafte
Fachgespriche wiren gewil in Flufl, neue Mitglieder
hinzugekommen.

Der Gedanke, mit der Fachgruppe ,Historische Zinn-
figuren® zusammenzuarbeiten, war im Zeitalter der all-
gemeinen Kooperation eine gute Idee, die zweifellos
nicht alltdglich ist. Andere Gruppen des DMV sollten
Ausschau halten, mit wem gemeinsam sie #Hhnliche
Ausstellungen gestalten kiénnten: Mit den Briefmarken-
sammlern, die Verkehrsmotive sammeln; mit den ,Jun-
gen Historikern®, die die Entwicklung der Transport-
Verpackung oder der Umschlagstechniken erforschen,
An Verbiindeten sollte es nicht mangeln — man mull
nur in den Spalten der Wochenzeitungen, wo die Zu-
sammenkiinfte der Interessengruppen angekiindigt
sind, die Augen offen halten. R. Eckelt
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Foto: Gebser, Babelsberg

Musik fiir den Fisenbahnfreund
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interessantes von den eisenbahnen der welt +#

A
Der Arberg-Exprel donnert kurz nach 8 Uhr frih durch den Bahnhet
Unterterzen am Walensee (Strecke Zirich — Sorgons — Chur und

Buchs = Wien), gefiihrt von einer Re 4/4 1l der Serie 11 156 — 254 mit
zwei Einholmstromobnehmern und Schraubenfederung.

Foto (1. 3. 1970) : Urs Natzli, Zirich

>

Ae-4/4-Lok der .Bern-Lotschberg-Simglon-Bohn™ mit 4000 PS5 und V.,
125 km/h

Foto (20. 6. 1970): Urs Notzli, Zurich

Ehemolige Heeresfeldbahnlok Nr. 2856, gebaut
bei Franco-Belge 2856/1944, hier aufgenommen
bei Kihnsdorf ols UBB-Lok 699.03 mit Giesl-
ejektor

Foto (Mal 1970) : Wolfgang Walper, Nirnberg
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Diplomwirtschaftler WOLFGANG KUNERT, Berlin

Dieselhydraulische Lokomotive 102.1

Die Deutsche Reichsbahn beschafft ab 1970 Lokomoti-
ven der Baureihe V 23! (neu 102.1), die eine Weiterent-
wicklung der Baureihe V 23° darstellt und sowohl im
dufleren Aussehen wie auch im technischen Aufbau
einige grundsitzliche Anderungen und Verbesserungen
aufweist.

1. Grundaufbau

Die V 23! ist eine leistungsfihige, dieselhydraulische
Rangierlokomotive, die auch als Reise- und Giiterzug-
lok im leichten Nebenbahndienst eingesetzt wird. Sie
hat die Achsanordnung B und ist mit einem Endfiihrer-
stand versehen. IThre Hochstgeschwindigkeit betrdgt im
Streckendienst 40 km/h, die kleinste Dauerfahrge-
schwindigkeit im Rangierdienst 6 km/h. Sie kann fir
den Zugdienst mit einer elektronischen Sicherheits-
fahrschaltung (Sifa) und fiir den Rangierdienst mit
mit einer Rangierfunkanlage ausgeriistet werden.

2. Fahrzeugteil

2.1. Lokomotivrahmen

Die Lokomotive ist mit einem Starrahmen wversehen.
Der Lokomotivrahmen ist als verwindungssteifer
Blechinnenrahmen ausgefiihrt. In die Rahmenwangen
sind entsprechende Ausschnitte fiir die Achslager und
die Blindwelle vorgesehen. Die Achslagerfithrung ist
mit Gleitplatten aus Hartgewebe ausgelegt. Die Zug-
und StoBvorrichtungen sind in normaler Ausfiihrung.
Der Einbau der Mittelpufferkupplung ist ohne Verin-
derung des Lokrahmens miglich,

2.2. Aufbauten

Die Aufbauten bestehen aus dem Vorbau und dem
Endfiihrerstand. Der Vorbau ist in Sektionsbauweise
ausgefiihrt. GroBe Seitentiiren und eine Dachklappe, die
gleichzeitig zur Maschinenraumbeliiftung dient, gestat-
ten eine gute Zuginglichkeit zu allen Aggregaten. Das
Fiihrerhaus wird durch eine an der hinteren Riickwand
angeordneten, nach auflen zu 6ffnenden Tir betreten.
Hinter dem Fiihrerhaus befindet sich quer ein Lauf-
steg, von dem das Fiihrerhaus betreten wird. Jeweils
zwei grofle Seitenfenster, von denen eines als Schiebe-
fenster ausgebildet ist, sowie groBe Stirnfenster an der
Vorder- und Riickseite gestatten eine gute Strecken-
beobachtung. Die Stirnfenster sind mit einer Sonnen-
schutzblende ausgeriistet.

Der Fiihrerstand ist mit einer wirksamen Gerdusch-
isolation versehen. Die Beheizung des Fiihrerhauses er-
folgt durch eine Heizung, die an das Motorkiihlsystem
angeschlossen ist und bei AuBlentemperaturen von
—20 °C im Fiihrerhaus +18 °C erreicht. Zwei Ventila-
toren und eine Liiftungsklappe, eine Kiihlbox fiir Le-
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der Deutschen Reichsbahn

Bild 1 Dieselhydraulische Lokomotive der Rethe 102.1 (vor-
mals Baurethe V 231)

bensmittel und ein Schrank fiir den persdnlichen Be-
darf des Tfz-Fiihrers vervollstindigen die Fiihrer-
standsausriistung.

Die wichtigsten Einrichtungen des Bedienungstisches
wie Fahrschalter, Umschalthebel fiir Wendegetriebe,
Sandstreuer, Typhon und Scheibenwischer sind beid-
seitig angeordnet, so daB die Lok von beiden Fiihrer-
standsseiten bedient werden kann.

2.3. Bremsen
Die Lokomotive ist mit

— einer direkt wirkenden, nicht selbsttitigen Druck-
luftbremse mit Zusatzbremsventil an beiden Fiihrer-
standsseiten, J

— einer direkt wirkenden selbsttéitigen Einkammer-
druckluftbremse als Zugbremse und

— einer Handbremse, die mittels Handrad bedient
wird,

ausgeriistet. Alle Bremsen wirken auf beide Achsen.

3. Antriebsanlage

3.1, Dieselmotor

Fiir die Baureihe V 23! wird wie bei der Baureihe V 239
der 6-Zylinder-Viertakt-Dieselmotor Typ 6 VD 18/15-1
SRW verwendet. Seine Leistung betridgt bei einer Mo-
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tordrehzahl von 1500 min~! 220 PS. Er ist in 4 Punkten
iiber Gummifederelemente auf dem Lokomotivrahmen
elastisch gelagert. Das Anlassen des Motors erfolgt
durch Betiitigen des GlithanlaBschalters und kann be-
reits bei 10 °C Kiihlwassertemperatur ohne Vorwir-
men erfolgen. Die Regulierung des Motors wird durch
mechanische Drehzahlverstellung mit stufenloser Dreh-
zahlregelung vorgenommen,

3.2, Kraftiibertragung

Die Ubertragung der Antriebsleistung erfolgt vom Die-
selmotor iiber eine drehelastische Gummikupplung und
eine Gelenkwelle auf das Stromungsgetriebe. Das Ge-
triebe besteht aus einem Zweiwandler-Stromungsge-
triebe Typ GSU 20/4,2 mit einem angeflanschten ein-
stufigen Wendegetriebe EMK 1400-1. Die Regelung der
beiden Wandlerbereiche geschieht automatisch in Ab-
hingigkeit von Fahrgeschwindigkeit und Motorleistung.
Der Umschaltpunkt vom Wandler I zum Wandler II
liegt bei 19,7 bis 22,1 km/h.

Das angeflanschte Wendegetriebe ist mit dem Stri-
mungsgetriebe zu einem Getriebeblock verschraubt. Es
hat 3 Schaltstellungen ,Vorwiirts“, ,Mitte* und ,Riick-
wirts* und ist in drei Punkten im Lokomotivrahmen
gelagert. Die Kraftiibertragung erfolgt {iber Blindwelle,
Treibzapfen, Treibstangen und Kurbelzapfen auf die
beiden Radsétze. Zum Ausgleich der Durchfederung
wurden die Treibstangen geteilt ausgefiihrt. Sie sind
auf den Treib- und Kurbelzapfen in Gleitlagern gela-
gert, Bei einem Achsstand von 3560 mm kann ein klein-
ster Kriimmungshalbmesser von 50 m befahren werden.

3.3. Kiihlung und Vorwdrmanlage

Die Kiihlanlage besteht aus dem Stirnkiihler, dem Mo-
toren- und dem Getriebedlwirmetauscher. Sie sind zu
einem Kiihlkreislauf in Reihe geschaltet, Der Kiihler ist
als Flachrohrkiihler ausgebildet und besteht aus einem
oben angeordneten Wasserkasten mit Ausgleichbehil-
ter, den Flachrohrkiihlelementen und einer handbe-
dienten Kiihlerjalousie, durch die die Luftzufuhr zum
Kiihler geregelt wird. Ein Liifter, vom Dieselmotor
iiber Keilriemen, Winkelgetriebe und eine elektrome-
chanische Lamellenkupplung angetrieben, saugt die
Kiihlluft durch die Kiihlelemente. Er wird im Gegen-
satz zur V 23 in Abhiingigkeit von der vorhandenen
Kiihlwassertemperatur iiber einen Temperaturwiichter
zu- bzw. abgeschaltet.

Das Vorwirmen des Kiihlwassers und das Warmhalten
wihrend der kalten Jahreszeit geschieht durch eine
Warmhalteeinrichtung. Dazu sind in den Kiihlkreislauf
drei elektrische Heizpatronen mit einer Leistung von
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9 kW, die mit 380 V Fremdstrom gespeist werden, ein-

gebaut. Die Heizpatronen konnen einzeln zugeschaltet
werden.

34. iibrige Hilfseinrichtungen

Die Stromversorgung fiir die Hilfsbetriebe erfolgt mitl
einer Nennspannung von 24 V. Dabei wird durch einen
Klauenpolgenerator iiber zwei in Reihe geschaltete 12V
Bleiakkumulatoren von je 180 Ah die Stromversor-
gungsanlage versorgt. Kontaktlose Regelglieder regeln
die Spannung so, da3 die Batterien ausreichend geladen
werden und die {ibrigen Stromverbraucher eine kon-
stante Spannung erhalten.

Die Druckluftversorgung erfolgt vom Dieselmotor iiber
einen Keilriemen zum Winkelgetriebe. Durch eine elek-
tropneumatische Lamellenkupplung, die von einem
Druckluftwichter bei einem Druck von 8,5 kp/em? zu-
und bei 10,0 kp/em? abgeschaltet wird, wird der Luft-
verdichter Typ 2 HS 371/100 angetrieben. Ein Haupt-
luftbehilter von 400 1 und ein Sonderluftbehilter von
200 1 nehmen den Druckluftvorrat auf.

Der Kraftstoffbehdlter besteht aus einem Tank mit 500
1 Inhalt, der auf dem Rahmendeckblech im Vorbau an-
gebaut ist.

Die Lokomotive ist an jeder Stirnseite mit zwei Signal-
leuchten und zwei dariiber angeordneten SchluBleuch-
ten versehen. Das Fiihrerhaus ist vorn und hinten mit
einem Spitzensignal ausgeriistet. Alle Lampen sind ein-
zeln zu- und abschaltbar. Die akustische Signalgebung
erfolgt durch ein Typhon,

Weitere Hilfseinrichtungen sind die Sandstreuanlage,
die Scheibenwischer und -entfrostungsanlage und die
Feuerléschanlage. Fiir die technische Sicherheit und
Einhaltung der Betriebszustiinde sorgen entsprechende
Uberwachungseinrichtungen und Anzeigengerite, wel-
che Fahrgeschwindigkeit, Motor- und Getriebe-
schmierdldruck, Kraftstoffzufuhr, Wassertemperatur,
Luftdruck und Batteriespannung kontrollieren.

Die wichtigsten technischen Angaben:

Spurweite 1435 mm
Liange lber Puffer 8 000 mm
Achsstand 3560 mm
groBte Hohe 3695 mm
kleinster befahrbarer

Kriimmungshalbmesser 80 m .
Hochstgeschwindigkeit 40 km/h
kleinste Dauerfahrgeschwindigkeit 6 km/h
Achslast bei 2/3 Vorriten 12,0 Mp
Vorriite an Dieselkraftstoff 500 1

DER MODELLEISENBAHNER 2 1871



Prof. Dr, sc. techn. HARALD KURZ, Dresden

Dokumentationssystem fiir Modell-Lokomotiven und -Triecbwagen

1. Zweck des Dokumentationssystems

Das Dokumentationssystem fiir Modell-Lokomotiven
und -Triebwagen soll eine logische Einordnung von
Unterlagen, z. B. in Form von Karteien, gestatten.
Es ist in Anlehnung an bekannte Ordnungssysteme der
Bahnverwaltungen und internationalen Verbinde auf-
gebaut, beriicksichtigt aber die historischen Gegeben-
heiten und ist soweit als moglich auf Ziffern aufgebaut.
Das System ist durch &hnliche Systeme fiir Modell-
Wagen, Gleismaterial, Signale und Sicherheitseinrich-
tungen und sonstiges Modellbahnmaterial zu ergédnzen.

2. Voraussetzungen

Aus den zu withlenden Symbolen miissen bereits einige
Merkmale des Modells erkennbar sein. Dabei ist die
Unterscheidungsmdiglichkeit so weit zu fiithren, daB zu-
mindest bei industriell hergestellten Modellen keine
Verwechslungen eintreten kénnen. Im folgenden wird
diese Aufgabe nicht vollstiindig durchgefiihrt. Lediglich
einige Merkmale werden als Grundlage der Unter-
scheidung genommen, z. B. Antriebsart des Vorbildes
und dessen Achsfolge. Die Kennzeichnung bzw. Bear-
beitung weiterer Unterscheidungsmerkmale soll erst
erfolgen, wenn eine Entscheidung {iber das anzuwen-
dende Grundprinzip erfolgt ist, d. h., wenn dieses durch
den-Technischen Ausschufl (TA) des MOROP angenom-
men wurde.

3. Das Grundprinzip bei Modell-Lokomotiven

In Auswertung der Vorschliige, die 1970 durch den TA
beraten wurden, wird ein aus fiinf Ziffern bestehen-
des kurzes Symbol, die ,Kennung® vorgeschlagen. Diese
Kennung hat einen hohen Abstraktionsgrad und wird
daher durch ein Achsfolge-Symbol erginzt. Beide sind
durch Schliissel erldutert und mit Beispielen belegt.

Bisher war es iiblich, Dampflokomotiven durch ihre
Achszahlen oder Radzahlen zu bezeichnen, wobei aus-
schliefllich Ziffern verwendet wurden, Daneben gab es
die alphanumerische Bezeichnungsweise, d. h. eine
aus Buchstaben und Ziffern zusammengesetzte. Sie hat
den hochsten Informationsgehalt, ist aber als Grund-
lage fiir die Einordnung eines Triebfahrzeuges weniger
geeignet als ein nur auf Ziffern aufgebautes System.
Die beiliegenden Tabellen, die nur eine Auswahl von
bekannten und moglichen Achsfolgen enthalten, sind
nach zwei verschiedenen Schlisseln aufgebaut. Die
Tabelle [iir Dampflokomotiven entspricht im wesent-
lichen hinsichtlich des Achsfolgesymbols der franzo-
sischen Auffassung. Durch Verdoppelung der Ziffern
erhilt man die englische bzw. amerikanische Form der
Darstellung. Die Tabellen fiir die ilibrigen Triebfahr-
zeuge sind nach einem neuen System aufgebaut, das
dem .Schliissel fiir Elektrische Lokomotiven, Verbren-
nungslokomotiven, Triebwagen, Triebwagenziige und
sonstige Triebfahrzeuge“ zu entnehmen ist. Dabei wer-
den in der Achsfolge alle Laufachsgruppen mit den Zif-
fern 1 bis 3 bezeichnet, alle Gruppen angetriebener
Achsen mit den Ziffern 4 bis 9. Da diese nicht aus-
reichen, um die Bedeutung A, B, Bo, C, Co usw. zu
unterscheiden, haben die Ziffern 8 und 9 eine doppelte
Bedeutung., Verwechslungen sind nicht maéglich, da die
Anzahl der angetriebenen Achsen als Hauptmerkmal
an 2. Stelle angegeben ist und damit die Bedeutung Co
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Tabelle 1

Dampflokomotiven

Kennuug Achsfolgesymbaol UIC-Bezeichnung
01002, 01,011, Al
01102, 01.110. 1A
01103, 01,111, 1AL
01203, 01,210, 24
01204, 01,211, 241
02002 02,020 &)

02003 02,021 BY
02103 02,120, 1B
02104 02,121 181
02105 03,122 1B2
02204, 02.220 280
02205, 02,221 81
02206 02.222 B2
03003 03,030 c

03004 03.031 [}
03104, 03. 130, 1c

03105 03.131 1C1
03205, 03.230. 2c
03208, 03.231. 201
03207 03.232 2C2
03202 03.233 2C3
04004 04.040 D

04034 04.0220 BB )
04 106. 04. 141, 1D1
04196, 04.191. 1Dol ¥
04 310. 04,3223, 3BB3 3
05005 05.060 E
05106.3 05, 150.3 1E %)
05106.4 03.160.4 1IE %
05107 05.151 1E1
06076 06,0330 cc Y
06 107, 06, 160, iF
06110 06, 1333 1cC3 9
06168. (2) 06, 1331, iccL 1
06168 () 06,130 031 iC—-C1 8
08212, 08,2442, DDy
08214 (3) 08,241 —142 2D1—1D? §)
010112, 010, 1551, 1EEL 1)
012114 (2) 012, 14441 1DDDL 9
Erliuterungen zu cinecl Dampflo iven:

1 Mallet- oder Meyer-lok

2  Dampflok mit Einzelachsantrieb

(Kennung ,,9" bedeutet Da) -
Diese Lok hat 2 Abtrichsgruppen, die im Hauptrahmen liegen
{Double). Sonst siche ¢

mit dreiachsigern Tender

mit vierachsigern Tender

Mallet-Lok, Verzicht aul Angabe der Antriebsgruppen

mit Gelenkkesscl

Garrat-Lok. Aufzufassen wie 2 Lol tiven

Mallet-Lok mit Triebtender

(=3

1@ i

-l

Bemerkung: Bei Lokomotiven mit mehr als 9 angetricbenen Achsen ist
eine 0.-Ziffer erforderlich, da die 1.-Zilfer fiir die Zehner-
stelle der Achszahl bendtigt wird,

oder D bzw, Do oder E leicht abgeleitet werden kann.
Lokomotiven mit Schlepptender erhalten einen Punkt
hinter der Zifferngruppe. Dahinter kann die Angabe
der Tenderachsen zweckmiBig sein, z. B, um zwei
sonst gleiche Lokomotiven zu unterscheiden. Bei Trieb-
wagenziigen bedeutet der Punkt, dall der Zug &hnlich
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Tabelle 2 Tabelle 4
Schliissel fiir Dampflokomotiven Verbrennungslokomotiven
Kennung Achsfolgesymbol Kennung Achsfolgesymbol UIC-Bezeichnung
1. Liffer: 0 = Dampflok 22502 22.5 B
23703 23.7 (W :
2. Ziffer: Anzahl der angetriebenen Achsen 24408 kb —hLk (ALA)— (A1)
Punkt: nicht vorhanden vorhanden 26504 26.55 BO
24604 24,60 BoBo
3. Ziller: vordere Laufachsen 26706 296.77 cC
26806 26.88 ColCs
4. Zifler: [] keine besondere 1...6 erste Gruppe o
Bedeutung d. angetriebe- 28412 (2) 28.416—=414 X2 (ALA)—(ALA) (ALY —
1 10 Achsen nen Achsen ) (A14)
4...9 Dedeutg. siche 9 § Treibachsen Esﬂﬂs =) 28.6666 (2) BoBo 4 BoBo
Elektr, Loko- mit Einzel- 28908 (2) 28.99 Do+ Do
motiven usw., achsantrieb 212418 (3) 210414 —-414K3 (A1A) = (ALA) X3
(3. Ziffer) 248818 (1) 218.888888 CoCo—CoCo—CoCo
5, Ziffer 2...9 2...9 Achsen Laufachsen hinter
den angetrichenen
Achsen od, zweite Tabelle 5
Gruppe d. angetrie- Dampfiriebwagen
benen Achsen
K 2 Achslolgesymbol UIC-Bezeichnung
6. Ziffer nicht vorhanden weitere Gruppen an-
und weitere getriebene Achsen od. 1103 31141 (1AL
hintere Laufachsen 31104 31.142 (1A)2
J1402 31.41 Al
Letzte Ziffer vergl, 5. Ziffer hintere Laufachsen 31403 31.42 A2
Punkt hinter 32104 32.151 1B1
der letzten Ziffer Lok hat Schlepptender 33504 32.52 B2
Zitfer hinter 32604 32,62 Bo2
dem Punkt eventuelle Angabe der Tenderachsen,
insbesondere, wenn sonst gleiche Loko-
motiven dadureh unterschieden werden
Ziffer in Klammern  Teile des Hauptrahmens, entfillt
sonst wie bei Tender- Tabelle 6
achsen Elektrische Triebwagen und Triebwagenziige
Kennung Achsfolgesymbol UlC-Bezeicl E4
41104 A1.142 (1A)2
Tabelle 3 42209 (3) 42215112 (3) 21—B1—12
Elektrische Lokomotiven 42403 42.414 AfA
42404 42,4114 (Al)(1A)
= 3 T i 42406 42,4143 AlA3
Kennung Achslolgesymbol UIC-Bezeichnung ann % i
12255 12.251 281 42002 42.6 Ho
12502 1.5 B 42600, (2) 42,6112 (2) Bol4-12
12602 12,6 Bo 43606 (2) ALGLILG (2) Bol4-1(1A)
Jon - - 44212 (3) Y 44.226622 (3) 224 BoBo422
43708 3.7 ! 44222 (5) ) 44.22414414222222 221 (A1A) (A1A) 422422
il i " 29
13803 13,8 C ® Al
. i 44406 A 414414 (ALA) (A1A)
14156 ket 1BB1 44608 (2) 44,6226 (2) Bo2-4-2Bo
14166 14.1661 1BoBot 44608, (2) 44,6632 (2) BoBo4-22
14186 14.181 101 44612 (3) 44622226 (3) Bo24224 280
14196 14. 191 Dol 44614 (3) Y 44.6222226 (5) Bo242424312B0
14207 14.201 Dol 44616 (%) 4462222226 (4)  Bo2-+2242242Bo
14504 14.55 BB 44624, (6) 44.662222222122  BoBo4-22422422422
14604 14.66 BoBo (6) +22
14804 14.8 D 48516 (4) 9 48.55222255 (4) BB+224+22+BB
14904 14.9 Do 4B616 (4) 48.66222266 (4) BoBo+422422LBoBo
15865 15.86 CoBo 48620 (3) 48,6622222266 (5) BoBo4224+22422L HoBo
15905 15.9 E 420240 (10) 1) %) 420.22552255225522
i . 555522 (109
16178 (3) 16,1771 (3) 1€Cy
16506 16.555 BBE 33+ RoBet22 B““"‘t:i
16606 (2) 16,666 (2) BoBoBo srbobutl
16706 16.77 cc ig"g"iq "
16806 16.88 CoC R
o 448548 %) o) 448.55X12 BoBoX12
18114 ) 18161612 1BolBoti-1BolBol
18212 1) 18.266662 2BoBoBolo2
18608 (2) 18,0060 BoRo 4 Bolo Bemerkungen zu cinzelnen Triebwageneligen
18908 18,99 Do+ Do 1) Verzicht auf Angabe des Einzelachsantriches
112216 (3) ) 112. 26666662 2RoBo-Bolo-BoBol #) Verzicht aul Angabe der AlA-Antriebsgruppen
112612 3 112.6096 BoDoDoBie 3 mit zweiachsigen Mittelwag

4 B-Antriebe,

eine  Ausnahme bei

Elektrischen Triebwagenziigen

1) Verzicht auf Angabe, ob Einzelachsantriel oder nicht
2 Verzicht auf Angabe der Achsgruppicrung

60

5 Tokaido-Zige
8  Abwelchung vom Schlilssel bel der vorletzten Ziffer
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Tabelle 7
Verbrennungstriebwagen und -triebwagenziige

Kennung Achsfolgesymbol UIC-Bezeichnung
51144 51.142 (1A)2
51402 51.41 Al
51404 51.412 (Al)2
52144 (2) 52,1441 (2) 1A+AL
52155 52.152 (12
B2 148 (2) 52.142241 (1A)24-2(A1)
52266 (2) 52,262 (2) 2Bo2
52404 524114 - (A1) (1A)
52502 52.5 B
52504 52.52 B2
52512, (3) 52.522222 (3) B2X22%22
52602 52.6 Bo
52604 52.62 Bo2
541181Y) 54.1522222251 (1B)24-224-22 4-2(B1)
54212 (1)) 54.262262 (3) 2Bo4-224-Bol
54216 (4) 1) 54.26222262 (4) 2804224214 Bol
54268 (3) 54.2662 (3) 2 Rolol
56418, (4) 54.414414222022 (&) (A1A) (A1A) 422422422
54426 (6) 54.414222222222 (A1A)2-422 422420422
2414 (6) $2{A1A)
54516 (4) 54.52222225 (4) B24224-22428
54516. (4) 54.55222222 (4)  BD4224224+22
54520 (5) 54.5222222225 (5) BI421422.12242A
54528 (7) 545222222222 B2422422-4224-224-22
2235 (7) +2B
54532 (8) 54.5222222222 B2422422422 422422
222225 (8) +22+2B
54610 (7)7) 54.61111116(7) Holllill Bo
54610. (7)) 54.66111111 (7)  BoBoli11lt
54612 (3) 54.622226 (3) Bo24-224-2B0
54016 (4) 54.62222226 (4) Bo24224-224-2Bo
54618 (8) 4 54.622222220 (8) DBol222221Bo
54628 (7) § 54.622222222222 Pol24-224-22+4-224-224-22
26 (T) +2B0
56618 (4) 56.6241432226 (4)  Bol4-(A1A)I42242B0
Bemerkungen

1) Yerzicht auf Angabe der Gruppierung der innenliegenden ange-
tricbenen Achsen (meistBo)

%) Tages-Gliederzug mit Einzelach

%) Talgo-Zug

4 Nachi-Gliederzug mit Jacobs-Drehgestelien

8 TEE-Triecbwagenzug

Tabelle 8

Sonstige Triebfahrzeuge

Kennung Achsfolge-Symbol UG- Bezeichnung
62602 1) 62.6 Bao
64406 1) 64414414 (A1A}(ALA)
72246 (2) ) 72.2442 (D) 2A4-A2
72604 7) 72.66 Bobo

BO3T03 3 £03.7 C

813703 %) 813.7 C

851401 5 851.41 Al

B52504 0) B52.520 n2

BB1402 7) 881,41 Al

905905 #) 005.5 E

932504 (2) %) 932.52 (2) 12

Bemerkungen

1) Akku-Lok

%) Akku-Tricbwagen

3 Dampl-Speicher-Lok (feuerlose Lok)

4 Elektrische Werklok mit Sonderausriistung (Akku oder Rangier-
Diesel)

5 Sechienenbus oder Schienenkrafltwagen

% Oberleitungs-Revisions-Tricbwagen (ORT)

%) Kleinwagen

& Schmalspur-Dampflok

% Sehmalspur-Dampfiricbwagen
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Tabelle 9

Schliissel fiir elekirische Lokomotiven, Verbrennungs-
lokomotiven, Triebwagen, Triebwagenziige und sonstige
Triebfahrzeuge

Kennung Achslolgesymbol
1. Ziffer: 1 = Elektrische Lok
2 = Yerbrennungslokomotiven
3 = Dampftriebwagen
4 = Elektrische Triebwagen
5 = Verbrennungstricbwagen
6 = Akku-Lokomoltiven
7 = Akku-Triebwagen
8 = sonstige Triebfahrzeuge
9 = Sehmalspur-Tricbfahrzeug
2, Ziffer: Anzahl der angetricbenen Achsen
Punk? Nicht vorhanden vorhanden
3. Ziffer: vorn liegende Achsgruppe
1 = | Laufachse
2 = 2 Laufachsen
4 = 1 Laufachsen
4 = 1 angetricbeneAchseA
5= & w B
G=2 = & B
7=3 - .
8=13 o w Co
8=4 o w D
9 =4 " w Do
=5 W w B
§. Ziffer: 0 keine bes. an zweiter Stelle
Bedeutung liegende Achsgruppe,
sonst wie 3. Ziffer
1 10 Achsen
2 20 Achsen
G...9 Dedeutung wie
bei d. 3. Ziffer
5. Liffer: 2...9 2...9 Achsen an dritter Stelle
liegende Achsgruppe,
sonst wie 3. Ziffer
6. Ziffer nicht vorhanden an weiteren Stellen
und weitere } liegende Achsgruppen,

sonst wie 3. Ziffer

Letete Liffer vergleiche 5. Ziffer wie @i, Ziffer

Punkt hinter
d. leveten Ziffer

angetricbene Achsen
liegen an einem
Ende
(Wendezug-Prinzip)

nicht vorhanden

Zilfer in Klammer Teile des Hauptrahmens

(evtl, angegehen)

Bemerkung:  Bei  Triebfahrzeugen mit mehr als 9 angetriebenen
Achsen wird eine ,,0.“-Ziffer fiir die Angabe der Antriebs-

art in Anspruch genommen,

einem Wendezug aufgebaut ist, d. h,, alle angetriebenen
Achsen sind an einem Ende konzentriert.

Die Teile eines Triebfahrzeuges werden in der Regel
nur dann angegeben, wenn es zur Unterscheidung sonst
gleichartiger Triebfahrzeuge zweckmiiflig ist.

Die ,Kennung® ist so aufgebaut, daB sich mdglichst
die gleiche Reihenfolge ergibt wie beim Achsfolgesym-
bol.

Diese Methode wird zur Diskussion gestellt. Insbeson-
dere wird um Mitteilung von Triebfahrzeugen mit
interessanten Achsfolgen gebeten.

Entsprechende Zuschriften werden erbeten an:

o. Prof. Dr. sc. techn. H. Kurz
Hochschule fiir Verkehrswesen ,Friedrich List* Dres-
den, 8072 Dresden, PostschlieBifach 103,
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® daf die Sowjetischen
Staatsbahnen (SZD) auf
elektrifizierten Strecken im
Rangierdienst Elektroloko-
motiven einsetzen wollen?
Bel Versuchen im Bahnbe-
triebswerk Swerdlowsk-
Rangierbahnhof hat sich die
mit Nutzbremsung ausge-
stattete Baureihe WL 22M
beim schweren Ablaufbe-
trieb am besten bewdhrt.
ElL

WISSEN SIE SCHON . ..

® daf die SNCF auf dem
40 km langen Streckenab-
schnitt Pontoise — Gisor ein
neues automatisches Strek-
kenblocksystem (BAPR) in
Betrieb genommen haben?
Filr die Stromkreise werden
keine besonderen Strecken-
kabel benttigt, da alle Im-
pulse f{lber die Schienen
laufen. Die Zilge stellen bei
der Durchfahrt die Licht-
signale automatisch. Die
SNCF wollen alle Strecken
bis zu mittlerer Belegung
mit dem neuen Automatik-
Streckenblock ausrilsten. Ki.

® daf die Bahnstromver-
sorgung der  Polnischen
Staatsbahn (PKP) zu 65 Pro-
zent der elektrifizierten
Streckenkilometer mit
Gleichrichtern des VEB
Elektroprojekt Berlin er-
folgt? So sind in den Un-
terwerken der  Strecken
Warszawa — Gliwice, Kato-
wice — Zebrzydowice, Ka-
towice - Gdansk, Wroc-
law = Jelenia Gora 3-kV-
Siliziumgleichrichter mit
einer Lelstung von 16,2 MW
installiert. Ki.

® dafi die Ddnischen Staats-
bahnen (DSB) auf einigen
Hauptstrecken neben Die-
seltriebwagen auch lokomo-
tivbespannte Schnellziige
mit 140 km/h Hochsige-
schwindigkeit verkehren
lassen wollen? Der Ausbau
der Hauptstrecken {fir 160
km/h ist vorgesehen. Ki.

® daffi mit der Inbetrieb-
nahme neuer Silizium-Lei-
stungsgleichrichter bei der
Berliner S-Bahn im Unter-
werk Kdpenick eine neue
Etappe in der Stromversor-
gung der Berliner S-Bahn
eingeleitet wurde? Bisher
waren wassergekilhlte
Quecksilberdampf - Gleich-
richter mit je 1200 kW in-
stalliert. Mit Einbau der
Silizium-Gleichrichter sind
gleichzeitly die Vorausset-
zungen geschaffen fir die in
der Perspektive vorgese-
hene Umstellung der Span-
nung des Berliner S-Bahn-
Netzes wvon 750 V  auf
1500 V. Ki.

® daf in den gréften Stdd-
ten der UdSSR, wie Mos-
kau, Leningred, Kiew, Tbi-
lisst filr die Erweiterung
der bestehenden U-Bahn-
Netze gowie in Baku, Char-
kow und Taschkent filr den
Bau newer U-Bahnen um-
fangreiche Projektierungen
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im Gange sind? Dabei sind
in Baku und Taschkent we-
gen der Erdbebengefihr-
dung besondere Baumaf-
nahmen erforderlich. Ki.

® dap die Belgischen
Staatsbahnen (SNCB) eine
Viersystemiok fiir Ge-
schwindigkeiten von 160 bis
200 km/h zusammen mit der
Industrie entwickeln? Die
Stundenleistung der Lok
soll 7000 PS betragen, die
Spannungssteuerung flber-
nehmen Thyristoren. Ki.

@ dap in der franzidsischen
Stadt  Saint-Etienne  mit
200 000 Einwohnern 5 Stra-
Benbahn-Triebwagen mit je
drei Drehgestellen im Ein-
satz sind? Die 21 m langen
Triebwagen verfiigen iiber
29 Sitzpldtze und 153 Steh-
pldtze. Die Spurweite be-
trdgt 1000 mm, die Hdéchst-
geschwindigkeit 50 kmfh.

® dapf auf der sechsglelsi-
gen Verbindungsstrecke
Brilssel Nord -— Briissel
Ceniral tdglich 850 Zilge ver-
kehren? Die stdrkste Bela-
stung liegt zwischen 8.15 Uhr
und 9.15 Uhr mit einer Zug-
folge von 42 Sekunden. Ki.

® daf im Londoner Con-
tainer-Terminal Tilbury die
grépte Containerbriicke in
Betrieb genommen wurde?
Mit einer Spannweite von
23,5 m und elner Tragkraft
von 30 Mp flberspannt der
neue  Briickenkran zwei
Gleise, einen Containerab-
stellplaiz und eine 2spurige
Strafe. Ki,

® dap der jdhrliche Zu-
wachs an elektrifizierten
Streckenkilometern der PKP
300 bis 400 km betrdgt? Der
Perspektivplan sieht vor,
daffi die PKP 1980 rund
6000 km elektrifiziert haben,
auf denen 75 Prozent des
gesamten Transports abge-
wickelt werden. Die rest-
lichen 25 Prozent ilber-
nimmit die Dieseltraktion.
Ki.

@ dag in der UdSSR die
Planung fir den Bau einer
Schnellverkehrslinie von
Moskau in den Kaukasus
abgeschlossen wurde? Auf
der Strecke sollen Ziige mit
Geschwindigkeiten wvon 250
km/h wverkehren, wodurch
sich die Relsezeit von ge-
genwdrtig 30 Stunden auf
6 Stunden verringern wird.

® dap die Strecke Miskole —
Nyekladhaza der MAV fiir
Geschwindigkeiten bis 160
km/h ausgebaut wurde? Da-
mit besitzt die Ungarische
Staatsbahn ihre erste
Schnellstrecke. Ki.

® dafi die Berliner U-Bahn
mit neuen Signalanlagen
der Bauart WSSB ausgestat-
tet wird? In der ersten Aus-
baustufe sollen die Stell-
werke und  automatischen
Streckenblockanlagen er-
neuert werden, wobel eine
Konzentration der Schalt-
einrichtungen auf wenige
Stellwerke angestrebt wird,

Suche
Suche «Der
Spur-0-Fahrz. 66/ od. 70/1292:
AK-, CCS-, CS-, L., ME-,
SLH-, TW- u. HR 4020 dampf-
g.; auch Schadf, HO: MS- u,
TW 800, DZ-W. 351-54; Me-
tallbau-Kést. all. Mdérklin,

Modelleisenbahner”,
Heft 9, Jahrgong 18 sowie
Johrgénge 1-12, Woligang
Ohst, 1551 GroB-Behnitz

Verkaufe Modellbahn HO,
Trin-DKW's; zahle f. 2X1 m, mit outom. 3-Zug-
Liebh.-Preise. Kiery, 301 r«ffg- betr. u. viel Zubeh., Neuwert
deburg, Wilhelm-Kiilz-Str, 14 600,— M, fiir 350,— M, Zuschr.
u. ME 5189 Dewag 1054 Bin.

Suche zu koufen:
Trix 2 € 1 ab Baujahr 1937
auch als Wrack. Oder Tousch

Anzeigenwerbung

gegen neuw. Zeuke-lLoks TT. immer
Walter Noumann, 90 Kerl- .
Marx-Stadt, Henriettenstr, 24 erfolgrelcl'l

Lokschuppen
Bekohlungsanlagen und
Diesel-Tankstellen HO, TT und N

sind ,TeMos"-Spezialititen, die jeder richtige Mo-
delleisenbahner ouf seiner Anlage haben muB!

HERBERT FRANZKE KG
437 Kothen
SchlieBfach 44

PGH Eisenbahn-Modellbau
99 Plauen

KrausenstraBe 24 = Ruf 34 25

Unser Produktionsprogramm

Briicken und Pfeiler, Laomp Oberlei (M und Fahr-
dréhte), Wasserkran, Lottenschuppen, Zaune und Gelander,
Belodegut, nur erhiiltlich in den einschliigigen Fachgeschiiften,
Ferner Draht- und Blechbiege- sowie Stanzarbeiten,

Ih Ibstschalter | Kabelbé u. dgl.

Modellbau und Reparaturen

fir Miniaturmodelle des Industriemaschinen- und -anlogen.
baues, des Eisenbahn-, Schiffs. und Flug:augwesens sowie
fiir Museen als Ansichts- und Funkti delle zu Ausstel-
lungs-, Projektierungs-, Entwicklungs-, Konstruktions-, Stu-
dien- und Lehrzwecken

Jhre Gunzcigen
gestaltet die DEWAG-WERBUNG

wirkungsvoll und lberzeugend.
Wir beraten Sie gern.

Station Vandamme

Inh. Ginter Peter
Modelleisenbahnen und Zubehér
Spur HO, TT und N + Technische Spielwaren
1058 Berlin, Schénhauser Allee 120

Am U- und S-Bahnhof Schénhaouser Allee
Telefon 44 47 25
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} eine bewahrte
"% groB3serienlok

im

"_"| I| I'1I," ’.’.’"’

' P, ¥
— b

So schnellebig ist die Zeit ... 1963 sah man die erste Diesellokomotive
V 180 im Berliner Raum fahren — heute gehért sie schon ldngst zum ge-
wohnten Bild auf allen Reichsbahnstrecken, die gute, ,alte” V180 — mit
der neuen Bezeichnung 118.

Sie fahrt alles: internationale Schnellziige, Giterziige, .kleine" Personen-
ziige, den Gex und den Postzug.

Und sie fahrt schon langst auf vielen TT- Modellbchncnlogen — sicher in
der Funktion, bestechend in der Laufruhe, hervorragend in der Zugkraft.
Wer mochte wohl dieses schéne Lokmodell nicht besitzen?
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transpress

VEB VERLAG FUR VERKEHRSWESEN BERLIN

Autorenkollektiv Wolfgang Glatte / Lothar Reinhardt
Eisenbahn-Jahrbuch 1971 Diesellok-Archiv

Bty isEmatioanty. Fhe-io 329 Seiten, 191 Abbildungen, 5 Tabellen,

Etwa 176 Seiten, 250 Abbild , 10 Tabellen, Lei 1 Literaturverzeichnis, Halbleinen cellophaniert 19,80 M
15: M —_ neaR s Exportausgabe Leinen mit Schutzumschlag 22,50 M

Best.-Nr.: 5653320 Best.-Nr.: 5652459
Erscheint voraussichtlich im 2. Quartal 1971

Rainer Zschech

. . Udo Becher
Triebwagen-Archiv

411 Seiten, 138 Abbildungen, 12 Tabellen,
Halbleinen cellophaniert 19,80 M

Auf kleinen Spuren
Die Anfange der Modelleisenbahn

Exportausgabe Leinen mit Schutzumschlag 24,80 M 2., unverainderte Auflage. 256 Seiten, 339 Abbildungen,
Best,-Nr.: 565246 7 33 Tafeln, Halbleinen cellophaniert 25,— M,

Erscheint voraussichtlich im 2. Quartal 1971 Sonderpreis fiir die DDR 18,80 M

Dieter Bazold / Giinter Fiebig

Ellok-Archiv Werner Deinert

Etwa 348 Seiten, 315 Abbildungen, 3 Tabellen, isenbahnwaaen

Halbleinen cellophaniert 19,80 M Eisenb g

Exportausgabe Leinen mit Schutzumschlag 24,80 M 2., iiberarbeitete Auflage. Etwa 560 Seiten, 465 Abbildun-
Best.-Nr.: 565304 8 gen, 18 Tabellen, 12 Anlagen, Lederin etwa 22,80 M
Erscheint voraussichtlich im 3. Quartal 1971 Best.-Nr.: 565 306 4

Erscheint voraussichtlich im 2. Quartal 1971

Klaus Gerlach

Dampflok-Archiv

260 Seiten, 201 Abbildungen, 1 Tabelle, Halbleinen cello-
phaniert 19,80 M (nur fiir Export)

Best.-Nr.: 5651915 Bestellungen nimmt der Buchhandel entgegen

: Messehaus am Markt
ﬂg Stand 154/156
LEIPZIGER FRUHJAHRSMESSE

64 DER MODELLEISENBAHNER 2 1871




HO-Heimanlage
535m <15m

Unser Leser, Maschinenbau-Inge-
nieur Hans Ullrich, beschaftigt sich
seit 1960 mit dem Bau einer Modell-
eisenbahnanlage. Die Anlage ruht
auf vier selbstgebauten Bécken, die
auseinandernehmbar sind. Die de-
montierten Platten stehen mit Auf-
bauten in einem Spezialgestell an
der Wand (Tiefe 60 cm). Aufgebaut
wird nur im Januar/Februar.

Die Anloge stellt eine eingleisige
Hauptstrecke dar, die in der unteren
Ebene verlduft. An der Strecke befin-
det sich der Bahnhof ,Blausee", der
eine Bekchlungsanlage und einen
Rangierbahnhof hat. Von diesem
Bahnhof geht eine Nebenstrecke ab,
die zum Bahnhof ,Oberbaumbach”
fihrt,

Insgesamt sind 45 m Gleise verlegt,
die auf einer Schaumgummibettung
ruhen,

Bild 1 gibt eine Ubersichi uber den Bohn-
hot .Blausee” mit der Abiweigung zur
Schleife und zu den Abstellgleisen for
Ciiterziige baw. zur Bekohlungsanlage.

Bild 2 zeigt den Bahnhof .Blousec” von
der Rickseite,

Bild 3 zeigt den linken Teil der Anlage
(vom Schaltpult aus gesehen). Hier ist die
MNebenbahn zu erkennen. Ein Giiterzug be-
findet sich gerade oul dem .Weg" zum
Bahnhof ,Blousee”.









